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Szanowni Paristwo,

jedynym statym elementem naszego otoczenia
jest dzis zmiennos¢. Na trwajacg od lat rewo-
lucje technologiczng naktadajg sie w ostatnim
czasie wydarzenia i procesy o globalnej skali

i ogromnych, cho¢ trudnych do przewidzenia
konsekwencjach. Jeszcze niedawno decydujacy
wptyw na naszg branze (i catg gospodarke) miata
pandemia. Dzi$ niepokoi nas wojna w Ukrainie,
inflacja na poziomie niewidzianym od lat 90.,
zwigzane z tym podwyzki stép procentowych

i prawdopodobne spowolnienie gospodarcze.
Wydarzenia z ostatnich lat odbijajg sie na rynku
motoryzacyjnym - ograniczenia w dostepnosci
potprzewodnikow i surowcdw, a takze zerwane
tancuchy dostaw przetozyty sie na ograniczenie
w dostepnosci nowych pojazdéw oraz wydtuzenie
oczekiwania na produkcje i dostawe aut. Otocze-
nie biznesowe, w ktérym funkcjonujemy, utrudnia
przewidywanie, w jakim kierunku podazy rynek,
ale jednoczesnie pobudza do kreatywnego od-
powiadania na nowe potrzeby. Pozwala réwniez
dostrzec, ktdre z rynkowych trenddw okazaty

sie przejsciowe, a ktdre sg rzeczywistymi game
changerami, rozwijajacymi sie pomimo zmiennos-
ci warunkow.

Informacje o inflacji i rosnacych stopach pro-
centowych, a takze ograniczenia w dostepnosci
nowych pojazddw wptynety czesciowo na wyniki
badan, ktore publikujemy, cho¢ petny obraz zoba-
czymy dopiero za rok.

Najwazniejszym wnioskiem z tegorocznego
,Barometru Flotowego” jest nieustajacy wzrost
zainteresowania elektromobilnoscig. Ponad poto-
wa firm w Polsce (54%) w ciagu kilku najblizszych
lat bedzie mie¢ w swojej flocie zelektryfikowane
samochody, 28% - pojazdy czysto elektryczne.
Zanika jedna z gtéwnych barier blokujacych roz-
woj tego segmentu - cena. To efekt potencjalnych
o0szczednosci (az 3/4 firm jako powod wprowa-
dzenia elektrykéw do flot, podaje che¢ oszcze-
dzania na kosztach paliwa), ale takze wdrozenia
programu ,Mgj Elektryk”. Nie mam watpliwosci,
ze w tym roku widzimy jedynie jaskétke zmian,

a kolejny ,Barometr Flotowy” moze pokaza¢ nam
jeszcze wiekszg popularyzacje elektromobilnos-
ciowego trendu. Co wazne, napedzajg go juz nie

tylko auta osobowe, a w coraz wigkszym stop-

niu takze eLCV - elektryczne pojazdy uzytkowe.
Dzi$ ma je we flotach 2% badanych firm w Pol-
sce. Zgodnie ze wskazaniami respondentdw, juz
wkrétce moze to by¢ 14%.

Kolejny rok z rzedu obserwujemy wzrost zain-
teresowania wynajmem dtugoterminowym. Juz
15% firm chce uzupetnia¢ swoje floty, korzystajac
z takich ustug. Znaczaco (z 41% do 31%) spadt
natomiast odsetek respondentdw, ktdrzy wskazali
zakup samochoddw, jako preferowany sposob
finansowania mobilnosci. Znamienne jest, ze
duzy spadek zainteresowania zakupem zauwazal-
ny jest takze w najmniejszych sposréd badanych
przedsiebiorstw, ktdre dotychczas najczescie;
byty do niego przywiazane. Trend potwierdzaja
réwniez dane PZWLP, z ktérych wynika, ze branza
wynajmu dtugoterminowego aut w 2021 roku
zwiekszyta zakupy nowych samochoddw o 9,8%
w stosunku do wczesniejszego roku - to dynami-
ka znaczaco powyzej Sredniej dla catego rynku.

Tegoroczny ,Barometr Flotowy” wskazuje row-
niez, ze mikromobilnos¢ i alternatywna mo-
bilnos¢, ktore mogty wydawac sie chwilowg
odpowiedzig na wyzwania czasu pandemii,
zostang z nami na dtuzej. Odejscie od restrykcji
zwigzanych z COVID-19 sprawito, ze zaintere-
sowanie tymi formami mobilnosci nieco spadto.
Bez watpienia wptyw na takg zmiane moze miec¢
réwniez niepewnos¢ co do przysztej sytuacji go-
spodarczej, ktdra sktania firmy do oszczednosci.
Mimo to, 21% respondentdw w Polsce juz wdro-
zyto niestandardowe formy mobilnosci, a 57% to
rozwaza.

Kiedy wydawato sie, ze powoli wracamy do nor-
malnosci po okresie pandemii, $wiat zndw stanat
naprzeciw wyzwan, ktérych nie przewidywali$my
i ktérych woleliby$my uniknaé. Mam nadzieje, ze
lektura ,Barometru Flotowego” pomoze Paristwu
zrozumied, jaka jest terazniejszosc i jak w tych
warunkach moze rysowac sie przysztos¢ branzy
wynajmu dtugoterminowego, ale tez rynku mo-
toryzacyjnego, a nawet catej gospodarki. Na jego
tamach wspominamy bowiem o trendach, ktdrych
znaczenie wykracza daleko poza firmowe floty.

Zachecam do czytanial
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ELEKTROMOBILNOSC elCV

polskich firm 54% badanych firm w Polsce 14% firm w Polsce
(vs 23% w Unii Europejskiej) (vs 66% w Unii Europejskiej) (vs 25% w Unii Europejskiej)
zamierza powiekszy¢ bedzie mie¢ we flotach rozwaza wykorzystywanie
park samochodowy w petni elektryczne samochody elektrycznych pojazdow
w najblizszych latach. w ciggu 3 lat, uzytkowych,
I Y
zczego 28% to beda 2% juz je ma.

pojazdy czysto elektryczne.

© #

TANIE \WYNAJEM SPOSOBEM ~ MOBILNOSC
ELEKTRYKIEM NAMOBILNOSC ~ ALTERNATYWNA

75% firm w Polsce 29% firm w Polsce 61% firm w Polsce
(vs 46% w Unii Europejskiej), (vs 34% w Unii Europejskie)) (vs 77% w innych krajach)
jako powdd wprowadzenia elektrykéw rozwaza skorzystanie z wynajmu chece korzystac z alternatywnych
do flot, podaje che¢ oszczedzania dtugoterminowego pojazddw. form mobilnosci,
na kosztach paliwa. 3
42% jui je stosuje.
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FLEET MANAGEROWIE
0STROZNIESI, SAMOCHOD
ZACHETA DLA NOWYCH
PRACOWNIKOW

FLEET MANAGEROWIE W POLSCE ZAPOMNIELl JUZ NIEMAL CAEKOWICIE
O PANDEMI| COVID-19. OBECNIE ICH NAJWIEKSZYM ZMARTWIENIEM MOZE
BYC DOSTEPNOSC NOWYCH POJAZDOW ORAZ SPODZIEWANE SPOWOLNIENIE
GOSPODARCZE, KTOREGO OZNAKI WIDAC NA HORYZONCIE.

POTENCIAL ZMIAN WLICZEBNOSCI FLOT WCIAGU NAJBLIZSZYCH
JLAT

POLSKA UE @
2%

+ WZROST LICZBY AUT «
27% . BEZ ZMIAN . 23%
+ SPADEK LICZBY AUT
63% 1%
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Rosnaca inflacja wymusita na polskim banku
centralnym bardziej zdecydowane dziatania,
ktére rozpoczety sie w ostatnim kwartale 2021 r.
Podwyzki stép procentowych z definicji powinny
ostabi¢ konsumpcje, a w $lad za tym inwestycje,
jednak skala tego zjawiska wcigz jest trudna do
oszacowania. Gdy niniejszy ,Barometr Flotowy”
byt przygotowywany do wydania, polska go-
spodarka wcigz rozwijata sie szybko. W | kwar-
tale 2022 r. dynamika wzrostu gospodarczego
siegneta 8,5% r/r, wyraznie wyzej niz prognozy
ekonomistéw mowigce o wzroscie PKB w catym

roku na poziomie 3-4% r/r. To moze wskazy-

wac, ze ostrozne nastawienie fleet manageréw,
ankietowanych w pierwszych miesigcach 2022 r,
moze w trakcie roku zmienia¢ sie na bardziej
optymistyczne.

Wedtug badania, powiekszenie flot w najblizszym
czasie deklaruje 27% respondentdw wobec 23%
firm w pozostatych krajach, gdzie przeprowa-
dzano ankiety. Utrzymanie liczebnosci floty na
obecnym poziomie zaktada 63% ankietowanych
fleet managerdw, zas 5% uwaza, ze firmowa flota
w najblizszym czasie moze sie skurczyc.

JAKIE CZYNNIKI WPEYWAJA NA PLANOWANE ZWIEKSZENIE

LICZEBNOSCI FIRMOWEJ FLOTY?

POLSKA
W

100

ROZWOJ FIRMY

POTRZEBY ZWIAZANE Z REKRUTACIA

. B | UTRZYMANIEM PRACOWNIKOW
. CAR-SHARING POIAZDGW
: 35/" WEWNATRZ FIRMY
®
ROZWOJ FIRMY
100 POTRZEBY ZWIAZANE Z REKRUTACIA
| UTRZYMANIEM PRACOWNIKGW
G
32%
&

W Polsce, podobnie jak na innych europejskich
rynkach, najczesciej wskazywanym powodem
rozbudowy flot jest rozwdj firmy. W naszym
kraju taki powdd wskazywato az 74% badanych.
Srednia dla wszystkich krajow to 66%. Okoto

35% ankietowanych w naszym kraju, jako powdd
pozyskania nowych samochoddw wskazywato
potrzeby zwigzane z rekrutacjg i utrzymaniem
pracownikéw, zas 13% twierdzito, ze chce stwo-
rzy¢ w firmie system car-sharingu. W pozostatych




e ————

Arual Mobility

Observatory

T———
krajach, gdzie przeprowadzano badanie, drugim Konsekwencjg ograniczenia zamdwien nowych
najwazniejszym powodem wzrostu flot byty réw- pojazddéw we flocie jest wzrost $redniego wieku
niez potrzeby zwigzane z rekrutacja (32%), zas na firmowych aut. Ankietowani polscy przedsiebior-
trzecim miejscu wskazywano che¢ zaoferowania cy deklaruja, ze sredni wiek samochoddéw we flo-
samochodu pracownikom, ktdrym dotychczas nie cie to obecnie 6,5 roku wobec $rednio 5,6 lat we
przystugiwaty pojazdy stuzbowe (19%). flotach samochodowych firm w innych krajach.

SREDNIA DEUGOSC UZYTKOWANIA AUTA FLOTOWEGO

L O

Wedtug wynikdw tegorocznego badania, 45% pol- 499 samochoddéw ma 24% badanych przedsie-
skich respondentdw ma floty pojazddw liczace biorstw w Polsce, zas floty najliczniejsze, liczace
od 1 do 9 pojazddw. Od 10 do 99 samochoddw ponad 500 samochoddw, deklaruje 4% ankieto-
wykorzystuje 27% firm. Wieksze floty, od 100 do wanych.

STRUKTURA FLOT WPOLSKICH FIRMACH

POLSKA UE
v @

1% mugy  # WIECEI NIZ 500 POIAZOOW o %
2% « 100 D0 499 POJAZDOW o 21%
2T « 1000 99 POJAZDOW

100 9 POIAZDOW
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Z najnowszego badania przeprowadzonego na
potrzeby tej edycji ,Barometru Flotowego” wyni-
ka, ze globalne wydarzenia ostatnich kwartatow
wyraznie wptynety na nastroje polskich przed-
siebiorcow i fleet managerow. W odrdznieniu od
poprzednich lat, zdecydowana wigkszos¢ z nich
zamierza utrzymywac wielkosc floty na obecnym
poziomie, ostroznie podchodzqc do nowych inwe-
stycji. To zapewne efekt rosnqcej inflacji, a co za
tym idzie rosnqcych stop procentowych i niepew-
nosci zwiqzanej z ewentualnym spowolnieniem
gospodarczym. Niemniej prawie jedna trzecia ba-
danych zamierza powigkszyc floty. | tu pojawia sie
kluczowe stowo - dostepnosc. Obecnie producenci
samochoddw nie zawsze sq w stanie natychmiast
zareagowac i obstuzyc sptywajqce zamowienia na
nowe pojazdy. Z pomocq mogq przyjsc takie firmy
jak Arval, ktdre dysponujq pewnq zabezpieczonq
pulq pojazdow, w roznych klasach, gotowych do
wydania.

Ograniczona dostepnosc oraz ostrozniejsze inwe-
stycje przektadajq sie na sredni wiek flot samocho-
dowych, ktdory wzrdst w poréwnaniu z poprzednim
rokiem. Trzeba jednak pamietac, ze wskazywany
obecnie Sredni wiek, nieco ponad 6 lat, to gorna

10

Radostaw Kitala,
Consultant & Arval Mobility
Observatory Manager

ARVAL SERVICE LFASE POLSKA

granica utrzymywania pojazdow we flocie. Po tym
okresie prawdopodobieristwo usterki jest wieksze,
rosnq takze koszty zwiqzane z biezqcq obstugq
pojazdow, gtownie z uwagi na czynnosci serwiso-
we zwiqzane z coraz wyzszym przebiegiem.

Te firmy, Kktdre deklarujq gotowosc do powigksze-
nia floty w najblizszym czasie, jako powody inwe-
stycji w nowe samochody podajq gtownie kwestie
zwiqzane... z HR! Niedobdr pracownikow, a raczej
zapotrzebowanie na coraz bardziej doswiadczone
kadry, sprawia, ze samochody stajq sie dodat-
kowq zachetq dla kandydatdw, rozwazajqcych
zwiqzanie sie z przysztym pracodawcq. Dlatego
tez, wysoko na liscie powoddw do pozyskania no-
wego auta przez firme, znajduje sie gotowosc do
zapewnienia samochoddw pracownikomn, Ktdrzy
dotychczas nie mieli przywileju korzystania z po-
Jazdu stuzbowego. Prawdziwy znak czasu, ktore-
go w zmieniajgcym sie swiecie przedsiebiorcy nie
mogq ignorowac.

BNP PARIBAS GROUP
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FLEKTROMOBILNOSC
INAPEDY ALTERNATYWNE

Najnowsze obserwacje rynkowe wskazuja, ze uwzgledniat rynkowe ceny pojazdéw napedza-
przetom roku 2021/2022 to czas, w ktdrym nych energig elektryczng. Warto podkresli¢, ze
elektromobilno$¢ zagoscita w Polsce na dobre. w ostatnich latach znikaja coraz szybciej bariery
Za sprawa programu ,Mdj Elektryk” zaréwno zwigzane z infrastruktura do tadowania - mon-
osoby prywatne, jak i firmy, takze te korzysta- taz elektrycznej tadowarki w firmie czy w domu
jace z wynajmu czy leasingu pojazddw, moga jest tatwy i coraz bardziej powszechny, za$ przy
skorzysta¢ z dotacji na pozyskanie samochoddw gtéwnych trasach i w centrach wiekszych miast
elektrycznych. Co wiecej, program ,Mdj Elek- znalezienie publicznej i, co wazne, szybkiej tado-
tryk”, w chwili swojego startu po raz pierwszy warki, nie jest zadnym problemem.

CO NAJMNIEJ JEDEN RODZAJ NAPEDU ZELEKTRYFIKOWANEGO 86
\WDROZONY LUB PLANOWANY U
% CO NAJMNIEJ JEDEN WDROZONY RODZAJ NAPEDU 18Y
ZELEKTRYFIKOWANEGO u
PRZEWIDYWANY UDZIAt WE FLOTACH W PEENI ELEKTRYCZNYCH
‘ SAMOCHODOW PASAZERSKICH W CIAGU 3 LAT
PRZEWIDYWANY UDZIAt WE FLOTACH W PEENI ELEKTRYCZNYCH
SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH W CIAGU 3 LAT
[ ARVAL e 13
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POZIOM WDROZENIA NAPEDOW ALTERNATYWNYCH
(BEV, HEV, PHEV)
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Z przeprowadzonego przez Arval Mobility Ob-
servatory badania wynika, ze czysto elektryczne
samochody osobowe we flotach ma juz 13%
polskich firm, zas 28% chce je mie¢ w perspekty-
wie trzech lat.

Co wiecej, z elektrycznych napeddw - w posta-
ci osobowych pojazdéw hybrydowych, plug-in

i czysto elektrycznych korzysta juz co trzecia
firma, a 54% chce mie¢ je we flotach za 3 lata.
Nic dziwnego - samochody elektryczne i zelek-

tryfikowane (hybrydy) pozwalaja obecnie na bar-
dzo duze oszczednosci na paliwie, nawet biorac
pod uwage nieco wyzsze ceny tych pojazdow

w salonach, w poréwnaniu do aut z klasyczny-
mi napedami. Wiedzg o tym juz bardzo dobrze
Brytyjczycy, gdzie 81% firm korzysta z hybryd
lub elektrykdw, zas za 3 lata takie pojazdy chce
mie¢ 93% firm! Wysoko sa takze Szwedzi (74%
aut z bateriami we flotach), Francuzi i Hiszpanie
(71%) czy Norwegowie (67%).

PLANY WDROZENIA NAPEDOW ALTERNATYWNYCH WE FLOTACH

WPERSPEKTYWIE 3 LAT
WYNIKI BADANIA AMO 2022

CONAIMNIEI JEDNA  HYBRYDA HYBRYDA POJAZDY
TECHNOLOGIA PLUG-IN ELEKTRYCZNE (BEV)

- B 5% 20 20 28
& B 06% BN 30% 3% T 34%
19 o e f0% e 6% e 26% e 22%
PRACOWNIKOW " —— 6% ——36% — %% — 3%
099 go —— 58 ———30% —— 2% —— 2%
PRACOWNIKOW M 64% ———38% —— 3% — 34%
00499 oy ———— 5% ———— 2% ———— 20— 30%
PRACOWNIKOW " 5% ———40% ——37% — 35%
SO0 IWIECEH pp e §8% e A%y e 31% e 37%
PRACOWNIKOW P e 70% ————40% —— 0% ———3T%

Z alternatywnych zrddet napedu - nie tylko
elektrycznych, ale np. wodoru, gazu - korzy-
sta w Polsce 41% firm, za$ 63% bedzie miec
takie pojazdy w firmie w perspektywie trzech
lat. Najwiecej takich aut maja we flotach firmy

duze, zatrudniajace powyzej 500 pracownikow -
gdzie 49% z nich deklaruje uzytkowanie samo-
choddéw z napedem alternatywnym. Tylko nieco
mniej zainteresowane sa firmy najmniejsze,
gdzie 35% deklaruje takie napedy we flotach.
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WDROZENIE NAPEDOW ELEKTRYCZNYCH (BEV)
WYNIKI BADANIA AMO 2022
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JAKIE CZYNNIKI ZNIECHECAJA DO WDROZENIA SAMOCHODOW
WPELNI ELEKTRYCZNYCH WE FLOCIE?
WYNIKI BADANIA AMO 2022

TOP3

WYZSZA CENA MAtA LICZBA PUBLICZNYCH
ZAKUPU POIAZDU PUNKTOW tADOWANIA
MALA LICZBA PUBLICZNYCH @ WYZSZA CENA
PUNKTOW tADOWANIA POJAZDOW

BRAK tADOWARKI
W SIEDZIBIE FIRMY
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Wsrdd najwazniejszych powoddéw wymienianych krajach, w ktérych prowadzono badanie - tam
jako argumenty za zelektryfikowang flotg sa: Srednia dla wszystkich krajow daje nastepujace
redukcja kosztow paliwa (75%), chec obnizenia odpowiedzi: obnizenie emisji zanieczyszczen
emisji zanieczyszczen (66%), catkowity koszt po- (54%), redukcja kosztow paliwa (46%), dobry
siadania nizszy Lub réwny pojazdom spalinowym wizerunek firmy (41%).

(60%). To nieco inne powody niz w pozostatych

JAKIE CZYNNIKI ZACHECAJA DO WDROZENIA ALTERNATYWNYCH
NAPEDOW WE FLOCIE?
WYNIKI BADANIA AMO 2022

TOP3 — ®

REDUKCIA KOSZTOW OBNIZENIE EMIS)
PALIWA ZANIECZYSZCZEN
OBNIZENIE EMISII " o » REDUKCJA
ZANIECZYSZCZEN : : KOSZTOW PALIWA
CALKOWITY KOSZT
POSIADANIA NIZSZY 50%
LUB ROWNY
POJAZDOM SPALINOWYM
\ 4 @
REDUKCJA KOSZTOW - OBNIZENIE EMIS)
PALIWA ZANIECZYSZCZEN
OBNIZENIE EMIS) Y REDUKCIA
ZANIECZYSZCZEN : K0SZTOW PALIWA
DOBRY WIZERUNEK
FIRMY

E* ARVAL ‘I7
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Przesiadka do aut elektrycznych, ktdéra dokonuje
sie we flotach ztozonych z samochoddw osobo-
wych jest zapewne namiastkg tego, co moze sie
wydarzy¢ w firmach uzytkujacych lekkie pojazdy
uzytkowe (LCV). Tu oszczednosci na paliwie sa
wielokrotnie wieksze, a catkowity koszt uzytko-
wania (TCO) pojazddéw elektrycznych, wzgledem
tych napedzanych silnikami Diesla, moze zréw-
nac sie bardzo szybko - zas pdzniej sa juz tylko
korzysci.

Obecnie wykorzystanie czysto elektrycznych
pojazdow uzytkowych deklaruje w Polsce okoto
2% firm, za$ 14% chce miec takie samochody

w perspektywie 3 lat. W pozostatych krajach,

w ktdrych przeprowadzono badanie, z eLCV
korzysta 8% firm, za$ w niedalekiej przysztosci
chce je uzytkowac 1/4 przedsiebiorstw.

Polskie firmy decyduja sie na wtaczenie elek-
trycznych dostawczakdw do flot gtéwnie z uwagi
na oszczednosci paliwa (66%), zas 54% chce
obnizy¢ emisje zanieczyszczen. W przypadku

samochoddw dostawczych wysoko na liscie jest
takze wizerunek firmy - mysli o nim 50% ankie-
towanych.

W polskim kontekscie bardzo wazny jest réwniez
fakt, ze firmy chcace wtaczy¢ eLCV do swoich
flot, moga skorzystac z doptat w ramach pro-
gramu ,Mgj Elektryk” - niezaleznie od tego

czy kupia, wynajma, czy leasinguja taki pojazd.
Wysokosc¢ dotacji siegna¢ moze nawet 70 000 zt,
co w ogromnym stopniu niweluje bariere cenowa
i zdecydowanie utatwia przejscie firm na elektro-
mobilnosé. O ile dzi$ jeszcze wtaczanie elek-
trycznych dostawczakdéw do flot to dobrowolna
decyzja firm - na ktérej korzystaja, bo kierowcy
jezdza buspasami, nie ptaca za parkingi w cen-
trach miast, mniej wydaja na paliwo i serwis

- 0 tyle w niedalekiej przysztosci moze by¢ to
koniecznos$¢. Coraz wiecej jest gtosow za rychtym
wprowadzeniem stref czystego transportu w du-
zych miastach, gdzie wjazd beda miaty wytacz-
nie samochody elektryczne lub hybrydowe.

PUNKTY tADOWANIA SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH W FIRMACH

BRAK PUNKTU tADOWANIA
W SIEDZIBIE FIRMY

PUNKTY tADOWANIA ZOSTANA
ZAINSTALOWANE W CIAGU 12 MIESIECY

PRACOWNIK MUSI OPEACIC DOMOWA
INFRASTRUKTURE DO tADOWANIA

INFRASTRUKTURA DO tADOWANIA
W FIRMIE JEST DOSTEPNA DLA
PRACOWNIKOW BEZPATNIE

FIRMA FINANSUJE INFRASTRUKTURE
DO tADOWANIA W DOMU PRACOWNIKA

INFRASTRUKTURA DO tADOWANIA
W FIRMIE JEST DOSTEPNA DLA
PRACOWNIKOW ZA OPLATA

& o @ wldlF

— 21% UE
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Nowe normy emisji spalin, obowiqzujqce row-
niez dla pojazdow uzytkowych, powodujq, ze
samochody z silnikami konwencjonalnymi stajq
sie coraz drozsze. Przez to maleje réznica cen
pomiedzy napedem spalinowym i elektrycznym,
co niewaqtpliwie przyczynia sie do zwiekszenia
atrakcyjnosci ekonomicznej pojazdow eLCV.
Dzisiaj praktycznie kazda marka oferujqca auta
dostawcze, ma juz w swojej gamie lub wtasnie
wprowadza na rynek ich elektryczne odpo-
wiedniki, a trend ten jeszcze przybierze na sile.
Renault jeszcze w tym roku wprowadzi nowe
Kangoo E-Tech o zasiegu 300 km i mozliwosci
szybkiego tadowania oraz Mastera E-Tech o po-
dobnych parametrach.

By nastapit szybki rozwdj w tym segmencie, musi
zostac spetnionych kilka warunkow. Dzis modele
LCV z napedem spalinowym o DMC do 3,5 tony
mogq pokonywac nawet do 1000 km na jednym
tankowaniu (spalanie 10 /100 km, zbiornik pa-
liwa 100 l), natomiast zasiegi dostepnych mo-
deli eLCV wahajq sie w okolicach 100-200 km.
To w bardzo duzym stopniu ogranicza zakres
ich uzytkowania. Zwiekszenie zasiegu mozliwe
Jest poprzez zwigkszenie pojemnosci akumula-
tora trakcyjnego, jednak odbywa sie to kosztem
znacznego zmniejszenia tadownosci pojazdu.
Rozwiqzaniem jest zastosowanie dodatkowego

Andrzej Gemra,

Ekspert ds. Public Affairs
i Elektromobilnosci
RENAULT POLSKA

Zrodta prqdu, umozliwiajqgcego zwiekszenie za-
siegu i szybkosci tadowania. Mogq to byc np.
ogniwa paliwowe zasilane wodorem. Renault
wprowadza wtasnie na rynek trzy wersje mode-
lu Master z takim napedem. Oczywiscie do uzyt-
kowania takich pojazddw konieczna jest powsta-
nie stacji wodorowych, dlatego wraz z autami
zaoferujemy caty ekosystem.

Infrastruktura jest takze istotnym elementem
w przypadku korzystania z klasycznych pojaz-
dow eLCV. Ta, ktdra istnieje obecnie, pozwala po-
ruszac sie elektrycznym pojazdom uzytkowym
w wielu obszarach miejskich, jednak na dtuzsze
potqczenia miedzymiastowe nie jest wystar-
czajqca. Zwiekszenie liczby stacji szybkiego ta-
dowania i modeli dysponujgcych mozliwosciq
korzystania z takich stacji moze zwigkszyc zain-
teresowanie firm operujqcych na dtuzszych tra-
sach. Poki co, najczesciej eLCV wdrazajq firmy
kurierskie, operujqce w centrach miast.
Niewatpliwym czynnikiem zwiekszajqcym zain-
teresowanie pojazdami eLCV jest tez tworzenie
stref czystego transportu w miastach. W Euro-
pie takich stref powstato juz ponad 300. W Pol-
sce niestety nie mamy zadnej. W ostatnim czasie
mowi sie o jej powstaniu w Warszawie, ale jest to
POKi co odlegta perspektywa.

BNP PARIBAS GROUP
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Rok 2022 moze byc prawdziwym poczqtkiem
rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Fakty po-
kazujq, ze przedsiebiorcy i konsumenci sq prze-
konani do samochodow elektrycznych. Przetom
moze nastqpic dzieki realnemu wsparciu, ktd-
re zawarto w ramach programu-dotacji ,Mdj
Elektryk”.

W piec miesiecy od uruchomienia programu
i naboru na dotacje dla podmiotow korzystajq-
cych z pojazddw elektrycznych w ramach wy-
najmu i leasingu, do Banku Ochrony Srodowiska
zarzqdzajqcego programem, wptyneto przeszto
1500 wnioskow. Ich wartos¢ przekroczyta 45
mln zt, zas o niemal 1/3 tej kwoty wnioskowat
w imieniu swoich klientow Arval Service Lease
Polska. Od pierwszych chwil, gdy tylko ogto-
szono warunki udzielania dotacji z programu
,M0j Elektryk” widzimy bardzo duze zaintere-
sowanie wynajmem pojazdow elektrycznych
ze strony naszych klientdw, zarowno obecnych,
Jak i nowych.

Dzieki dotacjom, uzytkownicy korzystajqcy
zwynajmu, w zaleznosci od wybranego modelu
pojazdu, mogq zaoszczedzi¢ na comiesiecznej

20

Rafat Tarnacki,
Product & Innovations Manager
ARVAL SERVICE LEASE POLSKA

racie kilkaset ztotych. Kwota dofinansowania
dla pojazddw osobowych wynosi do 27 000 zt,
zas w przypadku samochodow uzytkowych,
o DMC do 35 t, mozna ubiegac sie o dota-
cje w wysokosci nawet 70 000 zt. | to wta-
snie w tym segmencie, tzw. eLCV, spodziewac
sie mozna najwiekszych rynkowych wzrostow.
Elektryczne pojazdy uzytkowe swietnie spraw-
dzajq sie w miastach i terenach podmiejskich,
gdzie dzienne dystanse nie sq bardzo duze. Zas
rosnqce koszty paliwa sprawiajq, ze uzytkowa-
nie pojazdow tadowanych energiq elektryczng
z firmowej lub domowej tadowarki jest naj-
zwyczajniej w sSwiecie optacalne. Jestem prze-
konany, ze w wynikach przysztorocznej edycji
,Barometru Flotowego” zobaczymy wyrazny
wzrost wykorzystania przez firmy elektrycz-
nych samochoddw dostawczych.

BNP PARIBAS GROUP
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Dziatania podejmowane przez firmy z branzy logi-
stycznej majq kluczowe znaczenie dla ograniczenia
globalnej emisji CO, dlatego w DHL wdrozylismy
plan, by do 2050 r. osiqgngc zerowq emisje dwu-
tlenku wegla. Od kilku lat przeprowadzalismy testy
pojazdow elektrycznych i hybrydowych, ktdre sq
codziennym narzedziem pracy naszych kurierow.
Dostrzegamy, Ze stopniowo paleta dostepnych elek-
trycznych modeli pojazddw dostawczych jest coraz
szersza i tatwiej jest dopasowac konkretny pojazd do
naszych celdw, kalkulujqc tadownosc i zasieg pojaz-
dow. W ostatnich kwartatach wazna jest takze do-
Stepnosc samych pojazdow, bo z uwagi na globalne
wydarzenia w branzy motoryzacyjnej, zaplanowane
terminy dostaw samochoddw mogq sie wyadtuzac.

Waznym krokiem poszerzajqcym game pojazdow
eLCV na polskim rynku byto umozliwienie kierow-
com, posiadajacym prawo jazdy kat. B, prowadze-
nia dostawczych pojazddw elektrycznych o dopusz-
czalnej masie catkowitej do 4,5 t. Gabarytami nie
rozniq sie one od standardowych pojazdow spalino-
wych o DMC do 3,5 t, jednak ich masa jest wiek-
sza z uwagi na baterie. Podniesienie dopuszczalnej
masy catkowitej zwieksza realnq tadownosc takich
samochodow. Duzym minusem jest jednak fakt, ze
za tq potrzebng zmianqg nie nadqzyty przepisy o do-
tacjach dla pojazddw z alternatywnym napedem
- w efekcie, samochody z powiekszonq DMC wy-
padty z programu ,Mdj Elektryk”. Warto to zmienic¢

Krzysztof Poznanski,

Kierownik ds. Floty i Standardéw
Kurierskich

DHL PARCEL POLSKA

W przysztosci.

Jako DHL Parcel przeznaczamy 7 mld EUR na ochrone
klimatu, z czego 115 mln EUR na elektryfikacje floty
samochoddw. Celem jest, by do 2030 r. 60% naszych
pojazdow napedzanych byto energiq elektryczng.
W catej flocie DHL jeZdzi juz 21 tys. elektrycznych
samochoddw oraz, uwaga, 30 tys. elektrycznych
rowerow. W Polsce we flocie DHL chcemy zwiek-
szyc w tym roku liczbe elektrycznych samochoddw
Kkurierskich do ok. 300. Nowe auta bedq pracowa-
ty w Warszawie, Krakowie, Poznaniu, Wroctawiu
i Gdarisku. Plany zaktadajq, by do 2025 r. zwigkszyc
w Polsce elektrycznq flote do okoto 650 aut.
Obecnie uzytkowane przez nas samochody zbiera-
Jja bardzo dobre opinie kurierow - sq ciche, komfor-
towe w prowadzeniu, swojq charakterystykq do-
skonale pasujq do przemieszczania Sie w miescie,
np. do czestych przystankow. My zas dostrzegamy
o0szczednosci na kosztach paliwa, co jest szczegdlnie
widoczne w ostatnich miesiqgcach. Koszt uzytkowa-
nia spada jeszcze bardziej jezeli uwzglednic, ze do
tadowania pojazddw wykorzystujemy energie odna-
wialnq, produkowanq czesciowo przez nasze wtasne
instalacje fotowoltaiczne. Mamy wtasnq infrastruk-
ture do tadowania i sqdze, ze w obecnych okolicz-
nosciach instalacja firmowych tadowarek to najbar-
dziej racjonalna decyzja. Sie¢ szybkich tadowarek
nie jest jeszcze w polskich miastach powszechna,
a koszty tadowania na takich stacjach nie sq niskie.

BNP PARIBAS GROUP
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Biznes jest bezwzgledny - jezeli budowa tado-
warek bedzie sie optacac, to nie bedziemy mu-
sieli sie martwic o rozwdj sieci stacji tadowania.
Modwiqgc o optacalnosci, mam na mysli nie tylko
pieniqdze, ale tez czas potrzebny na zatatwie-
nie wszelkich formalnosci i uzgodnieri z rézne-
go rodzaju instytucjami oraz zdolnosc dostrze-
zenia pozafinansowych benefitdw, jakie niesie
ze sobq elektromobilnos¢. Brak odpowiedniej
infrastruktury technicznej (wielkos¢ przytqcza,
rezerwa mocy na obiekcie) jest i pozostanie
przeszkodq w rozwoju elektromobilnosci, ale
bariere te mozna przezwyciezyc przez proak-
tywne podejscie. Bazujqgc na praktyce Natoni
(postawilismy kilkaset stacji tadowania zaréw-
no dla firm, jak i klientow indywidualnych), na
razie czesciej spotykamy sie z rzucaniem ktdd
pod nogi, niz wsparciem w budowie punktow
tadowania pojazdow elektrycznych. Dotyczy to
szczegdlnie garazy w budynkach wielomiesz-
kaniowych oraz wiekszych inwestycji pod tzw.
huby stacji tadowania, gdzie potrzebne sq duze
moce przytqcza. Krdtkowzroczne patrzenie na
zwrot z inwestycji zwiqzanej z montazem ta-
dowarek (,to mi sie na razie nie optaca”) po-
woduje, ze projekty zwiqzane z elektromobilno-

22

Przemystaw Moskwa,
Prezes Zarzadu Natoni
NATONI

sciq sq odktadane do realizacji w czasie. Mity
i przesqdy powielane przez media powodujq
zas, ze ludzie bojq sie stacji tadowania na rowni
z masztami technologii 5G. To wszystko spra-
wia, ze siec tadowarek w Polsce jest rozbudo-
wana bardzo nieréwnomiernie. Aby zmienic te
sytuacje, nalezy przede wszystkim edukowac.
Nie tylko uzytkownikow aut elektrycznych, ale
rowniez, chociazby ich sqsiadow, wtascicieli
Jklasycznych” aut, ktérzy nie powinni sie bac,
Ze parkujgcy obok w garazu ,elektryk” zaraz
samoistnie zacznie sie palic. Dlatego ogrom-
nq role w tym procesie dydaktycznym spet-
niajq firmy instalujqce tadowarki, handlowcy
w punktach dealerskich oraz takie firmy jak
Arval, ktore bedac na pierwszej linii kontaktu
Z klientem, majq mozliwosc wyjasnic i rozwiac
wszelkie watpliwosci.

BNP PARIBAS GROUP
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MOBILNOSC
ALTERNATYWNA

FIRMOWY CAR-SHARING: kiedy pracownik moze dokonad rezerwacji firmowego pojazdu
(ogélnodostepnego) przez zewnetrzng aplikacje

WSPOLNE PRZEJAZDY: kiedy kilku pracownikéw jedzie jednym pojazdem w to samo miejsce,
np. do miejsca pracy

WSPOLDZIELENIE/WYNAJEM ROWEROW (LUB INNYCH JEDNOSLADOW): rozwigzanie
funkcjonujace wewnatrz firmy

TRANSPORT PUBLICZNY

BUDZET NA MOBILNOSC: z géry okreslony budzet przyznany przez pracodawce,
pozwalajacy pracownikom na swobodny wybdr srodka transportu

APLIKACJA DO REZERWACII ROZWIAZAN MOBILNOSCIOWYCH OFEROWANYCH
PRZEZ FIRME

WYNAJEM PRYWATNY LUB EKWIWALENT WYNAGRODZENIA: wynajem prywatny - kiedy
pracownik wynajmuje pojazd na wtasng reke; ekwiwalent wynagrodzenia - kiedy pracownik
wynajmuje pojazd za posrednictwem pracodawcy

WYNAJEM KROTKO- LUB SREDNIOTERMINOWY: dodatkowa forma mobilnosci dla
pracownikow

0 0@ @ o & 0 [z

ODNOTOWANY W UBIEGEYM ROKU ZNACZNY WZROST ZAINTERESOWANIA
ALTERNATYWAMI| WOBEC TRADYCYJNEGO SAMOCHODU StUZBOWEGO,
OKAZAt SIE  ZIAWISKIEM ~ CHWILOWYM, ZWIAZANYM Z PANDEMIA
COVID-19. W 2022 ROKU Z TAKICH ROZWIAZAN KORZYSTA 42% FIRM, CZYLI
0 20 PUNKTOW PROCENTOWYCH MNIE/ NIZ ROK WCZESNIE). W CIAGU
NAIBLIZSZYCH TRZECH LAT SPODZIEWANY JEST JEDNAK POWROT CZESCI
FIRM DO PRZETESTOWANYCH JUZ WCZESNIEJ POJAZDOW.

IRV, ceour 29
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Bardzo optymistyczne podejscie firm do al-
ternatywnych form mobilnos$ci byto jednym

z najbardziej zauwazalnych zjawisk w ubie-
gtorocznym ,Barometrze Flotowym"”. Okazato
sie jednak, ze nie byt to staty trend, a w duzej
mierze efekt zmiany polityki firm w okresie
pandemii. W ten sposdéb pracodawcy pomaga-
li pracownikom w bezpiecznym dojezdzie do
biura. Gdy sytuacja sanitarna zaczeta wracac
do normy, a na horyzoncie pojawity sie inne
czynniki ryzyka, jak rosnaca inflacja, wysokie
stopy procentowe czy wreszcie wojna w Ukra-
inie, czes¢ firm zrezygnowata z dodatkéw do
floty i pozostata przy swoich dotychczasowych
samochodach stuzbowych. Obecnie 42% pol-

skich firm korzysta z alternatywnych form
mobilnosci, takich jak rowery, hulajnogi, car-
-sharing, budzet na mobilnos¢, itp. To spadek

0 20 punktéw procentowych wobec zesztorocz-
nego wyniku. Polska jest pod tym wzgledem
ewenementem na skale Europy, gdzie notuje sie
coraz wieksze zainteresowanie urozmaicaniem
polityki flotowej i zapewnianiem pracownikom
wiekszego wyboru srodkdw transportu. Liderem
pod tym wzgledem sa Niemcy, gdzie juz 84%
firm korzysta z alternatywnych form mobilno-
$ci, a zaraz za nimi plasujg sie Holandia i Wiel-
ka Brytania z wynikiem 81%. W ciagu trzech lat
liczby te przekrocza lub bedg bardzo zblizone
do 90%.

POZIOM WDROZENIA ALTERNATYWNYCH FORM MOBILNOSCI

W FIRMACH

PL - 42%

UE - 65%

Obecny spadek wykorzystania alternatyw dla
samochodu stuzbowego w Polsce nie oznacza,
ze firmy nie sg zainteresowane takimi rozwig-
zaniami w przysztosci. W ciggu najblizszych
trzech lat wynik ma ponownie przekroczy¢ 60%.
Szczegdlnie wysokie zainteresowanie widoczne
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jest w najwiekszych i najmniejszych przedsie-
biorstwach. Alternatywne formy mobilnosci
w ciggu trzech lat beda obecne we flotach
blisko 70% firm zatrudniajacych powyzej 500
pracownikdw oraz w 62% mikrofirm.
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W tegorocznym ,Barometrze Flotowym” po raz na kilka z rozwigzan polscy flotowcy patrza
pierwszy zapytano manageréw flot o gotowos¢ bardziej przychylnym okiem niz ich koledzy
do czesciowego lub catosciowego zastapienia z innych krajow. Sg to: prywatny wynajem
floty samochodowej innym rozwigzaniem. Oka- samochodu lub ekwiwalent wynagrodzenia,
zata sie ona na razie nieduza, zaréwno w Pol- car-sharing i wynajem krétko- lub $rednioter-
sce, jak i w pozostatych krajach Europy. lednak minowy.

IRV, ceour 2/
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GOTOWOSC DO CZESCIOWEGO LUB CALOSCIOWEGO ZASTAPIENIA
FLOTY SAMOCHODOWE) ALTERNATYWNYMI ROZWIAZANIAMI
WYNIKI BADANIA AMO 2022
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Na hasto ,flota pojazdow stuzbowych” jeszcze
dwa, trzy lata temu byta tylko jedna odpowiedz
- ,samochod”. Pandemia COVID-19, lockdowny
i praca zdalna pokazaty jednak, ze schematy,
ktdre do tej pory sie sprawdzaty, muszq ulec
zmianie.

W Hop.City od blisko 5 lat stale obserwujemy
wzrost zainteresowania mikromobilnosciq -
Skuterami i rowerami elektrycznymi. | choc juz
wczesniej uzywalismy argumentdw, ze jest ta-
niej, szybciej i bardziej ekologicznie, to dopiero
od 2020 roku widzimy zmiane myslenia na ryn-
ku. WyobraZmy sobie codziennos¢ bez zama-
wiania pizzy prosto pod drzwi, zakupow dostar-
czanych w ciggu 15 minut czy taksowki, ktora
zabiera nas po udanej kolacji. Wiekszosc¢ tego
typu ustug jest realizowanych wtasnie z wyko-
rzystaniem skuterdw, rowerdw i samochodow.
Naktadajqc na to wysokie ceny paliw (aktualnie
za 1 [ benzyny ptacimy ok. 7,40 zt), nowe wa-
runki leasingowe po podwyzkach stép procento-
wych czy brak dostepnosci samochoddw, firmy
muszq szukac alternatywnych rozwiqzari.

W odpowiedzi na obecne potrzeby biznesowe,
wspdlnie z Arval przygotowalismy unikalng
oferte wynajmu, dzieki ktdrej mozemy zapo-
mniec o tankowaniu, zakupie ubezpieczenia czy

Wojciech toniewski,
Head of Business Development
HOPCITY

nawet wymianie opon. Oferta wynajmu pojaz-
dow elektrycznych to szereg korzysci finanso-
wych i operacyjnych. W naszym portfolio mamy
e-skutery i e-rowery.

Dlaczego warto wybrac np. rower elektryczny
do floty? Bo bedzie to ukton w strone pracow-
nikéw! W ankiecie Polskiego Stowarzyszenia
Rowerowego ponad 60% Polakow przyznato, ze
e-bike utatwitby im codzienne dojazdy do pracy
czy po zakupy. Co wiecej, wzrost cen paliw wg
co drugiego ankietowanego, wywotuje chec sko-
rzystania wtasnie z roweru elektrycznego.
Skuter elektryczny juz od lat sprawdza sie
w branzy dostawczej. Jednak w kontekscie roz-
woju g-commerce (btyskawiczne dostawy) i last
mile delivery, obserwujemy prawdziwy boom
na szyte na miare rozwiqzania. Hop.City juz te-
raz zapewnia takie innowacje, jak aplikacja do
zdalnego uruchamiania pojazdu czy dodatkowe
elementy, np. ramy, kufry i wiele wiecej.

Biorgc pod uwage wzrost liczby zapytari o naszq
oferte o ok. 250% w pierwszych dwdch kwarta-
tach, widzimy, ze najem pojazdu elektrycznego
coraz bardziej sie optaca i zakup przestat byc
konieczny.

BNP PARIBAS GROUP
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Strefy czystego transportu w miastach, ktore
w pewnym momencie zaczng powstawac na
szerokq skale, spedzajq sen z powiek przedsta-
wicielom branzy transportowej. Dla dostaw-
cow korzystajqcych z wystuzonych aut do-
stawczych bedzie to oznaczato zakaz wjazdu
do najwazniejszych czesci miasta. Pierwszym
rozwiqgzaniem, jakie przychodzi do gtowy w tej
sytuacji, sq elektryczne auta dostawcze, jed-
nak barierq jest ich wysoki koszt, a w ostatnim
czasie takze ograniczona dostepnosc. Biznes
zwraca sige wiec w strone innego rozwiqzania -
rowerow cargo. W ostatnich latach z catkowicie
nieznanego produktu, staty sie one pojazdami
zamawianymi przez najwieksze firmy kurierskie
w Polsce, poniewaz realizujq wszystkie oczeki-
wania stawiane przed nowoczesnym, miejskim
transportem. Kurier moze takim rowerem prze-
wieZc¢ jednorazowo nawet 200 kg tadunku. Przy
dobrym planowaniu tras bez problemu wrdci
do bazy 2-3 razy dziennie i zatrzyma sie z do-
stawq w 90-140 punktach. Nawet poza strefami
czystego transportu wielkim plusem rowerow
Jest tatwosc parkowania i przejazd miastem
bez stania w korkach. Co istotne, dostawy re-
alizowane elektrycznym jednosladem majq
WYSOoKi poziom akceptacji spotecznej, w przeci-

Tomasz Abratanski,
Sales Manager
MAXPRO CNC

30

wienstwie do aut dostawczych zaparkowanych
czesto na buspasie lub w niedozwolonym miej-
scu. Z rozmow z Kurierami wynika, ze takze oni
szybko przekonujq sie do tego rozwiqzania, na-
wet jesli poczatkowo byli mu niechetni.

Warto wspomniec, ze rowery sprawdzq sie nie
tylko w transporcie przesytek kurierskich. Pro-
dukujemy je w wersji z przestrzeniq chtodniczq.
Mamy tez model, ktdry jest miniaturowq Smie-
ciarkq lub myjkq uliczng. Mozliwosci sq wta-
Sciwie nieograniczone. Bariera jest jedna - brak
Jakiegokolwiek wsparcia dla firm, ktdre chcq
zainwestowac w ten ekologiczny Srodek tran-
sportu. W Europie Zachodniej na takie rowe-
ry tatwo jest uzyskac dotacje, dlatego czesciej
mozna zobaczyc nasze pojazdy w Holandii czy
Niemczech niz w Polsce. Jednak wierze, ze ro-
wery zostanq wtqczone do programdw doptat.
Pierwsze tego typu inicjatywy juz sie pojawiajq
i np. Gdynia udziela dofinansowania na zakup
rowerdw cargo. Mysle, ze wkrdtce tym tropem
pdjdzie cata Polska. Innym rozwiqzaniem moze
byc wynajem dtugoterminowy, ktory zdejmuje
Z klienta duzq czesc¢ kosztow i pozwala na wy-
godne uzytkowanie.

BNP PARIBAS GROUP
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Telematyka, cyfrowe narzedzia
| samochody online

JUZ CO TRZECIA FIRMA W POLSCE WYKORZYSTUJE W SWOIEJ FLOCIE ROZWIAZANIA
TELEMATYCZNE. SA ONE NIECO CZESCIE) STOSOWANE W POJAZDACH DOSTAWCZYCH

NIZ W OSOBOWYCH (27% VS 24%).

Rozwdj cyfrowych technologii sprawit, ze coraz
wiecej samochoddw jest fabrycznie wyposaza-
nych w urzadzenia, dzieki ktérym mozna zdalnie
monitorowac ich stan, potozenie czy predkosc.
W tegorocznej edycji badania ,Barometru Flo-
towego”, juz po raz drugi fleet managerom nie
zadawano pytan o specjalistyczne urzadzenia do
monitorowania pojazddw, montowane dodatkowo
w pojazdach, za$ skupiono sie na samochodach
online - tzw. connected vehicles. Z wynikdéw ba-
dania catkowicie znikneta kategoria ,box” - do-
datkowe urzadzenia telematyczne, przez co nie
mozna poréwnywac danych z tegorocznej edycji
raportu z wynikami ankiet z lat poprzednich.

Obecnie 33% polskich firm potwierdza, ze
uzytkuje pojazdy przystosowane do komunikacji
online, bez rozréznienia czy chodzi o pojazdy

CEL WDROZENIA TELEMATYKI

LOKALIZACIA 1 POPRAWA PU:JBR?%?E@E:;]},\%\:I !
BEZPIECZENSTWA POJAZDOW KIEROWCOW
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WYKORZYSTANIA FLOTY
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osobowe czy uzytkowe. Wedtug 27% badanych
polskich firm, do Internetu moga podtaczyc sie
ich samochody dostawcze. Doktadnie takie same
wyniki jak w Polsce zarejestrowano w pozosta-
tych krajach, w ktdérych przeprowadzano ankiety.

Gtéwnymi powodami wykorzystywania narze-
dzi telematycznych we flotach jest mozliwos¢
obnizenia kosztéw uzytkowania pojazddw oraz
mozliwos¢ zlokalizowania samochoddw, a takze
poprawa ich bezpieczenstwa. Firmy zatrudniaja-
ce do 100 pracownikéw wykorzystujg telematyke
réwniez do poprawy zachowarn kierowcéw, na-
tomiast firmy zatrudniajace 100 i wiecej pra-
cownikdw uwazaja jg za przydatng do osiggania
poprawy efektywnosci. Ponadto 3 na 10 firm jest
zainteresowane systemami obnizajacymi koszty
uzytkowania samochoddw.

OBNIZENIE KOSZTOW
OBSLUGI FLOTY

ZAPOBIEGANIE
NIEDOZWOLONEMU UZYCIU
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Z zebranych w Polsce odpowiedzi wynika, ze 4
na 10 firm korzysta z systemdw telematycznych,
by monitorowaé pozycje pojazddw i poprawic ich
bezpieczenstwo. To wynik nizszy niz zanotowany
w ubiegtym roku, jednak jest to poziom podob-
ny do tego, ktdry zaobserwowano w 2020 roku.
Drugim najwazniejszym powodem, wskazywanym
przez 42% firm, jest chec¢ obnizenia kosztow ob-
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stugi floty. Na trzecim miejscu znalazta sie chec
poprawy zachowania kierowcdéw podczas jazdy

- te odpowiedz wskazato 33% przedsiebiorstw

z Polski, za$ ponad 30% firm chce poprawic efek-
tywnos¢ wykorzystania pojazddw. Pierwszg piatke
odpowiedzi, ze wskazaniami na poziomie 21%,
zamyka chec¢ zapobiegniecia niedozwolonemu
korzystaniu z pojazdu.

DZIALANIA FIRM DLA POPRAWY BEZPIECZENSTWA KIEROWCOW FLOTOWYCH
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W naszej firmie dopiero wdrazamy telema-
tyke. Nasza flota liczy 180 aut, a rozwiqza-
nia te chcemy docelowo zainstalowac¢ w 150
Z nich. Cho¢ nasze doswiadczenia z niq nie
sq zbyt duze, to mamy wobec niej konkretne
oczekiwania. Po aktywacji urzqdzern w au-
tach i szkoleniach dla pracownikéw z obstugi
platformy, naszym kolejnym krokiem bedzie
stworzenie Poradnika Wzorowego Kierowcy
oraz organizacja kolejnego stopnia szkolen
z bezpiecznej jazdy. A to wszystko w oparciu
0 raporty i analizy, ktdre chcemy pobierac
z platformy obstugujqcej naszej rozwiqzanie.
Wybierajqc telematyke dla naszej floty, zwra-
calismy uwage przede wszystkim na prosty
i przyjazny dla uzytkownikéw portal oraz
szczegotowosc i forme raportowania wyni-
kdw. Szukalismy takich rozwiqzarn, ktdre bedq
funkcjonalne zarowno dla managera potrze-
bujgcego dostepu do informacji o autach, ich
geolokalizacji czy stylu jazdy pracownikow,
Jjak rowniez dla samych kierowcow. Dzieki te-
lematyce majq oni mozliwos¢ sprawdzania
swoich tras, wyznaczania i wybierania tych
bardziej optymalnych oraz zyskujq informa-

Katarzyna Szymborska,
Specjalista ds. Zarzadzania Flota
GASPOL

cje o tym, jakimi sq kierowcami.

Mamy nadzieje, ze wdrozenie telematyki
w naszej firmie przetozy sie bezposrednio na
bezpieczeristwo naszych pracownikéw w cza-
sie prowadzenia pojazddw. Liczymy, ze dzie-
ki informacjom ptynqcym z raportow i moz-
liwosci poréwnania ich z wynikami innych
cztonkow zespotu, poprawiq swdj styl jazdy.
To zas powinno przetozyc sie bezposrednio
na mniejszq wypadkowosc i liczbe mandatdow.
To dla nas bardzo wazne, bo w dziatalnosci
Gaspolu bezpieczeristwo jest na pierwszym
miejscu. Czekamy tez na efekty w postaci ob-
nizenia kosztow utrzymania aut i poprawy
wydajnosci naszych pracownikow.

BNP PARIBAS GROUP
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PERSPEKTYWY
FINANSOWANIA FLOT

WYNAJEM DEUGOTERMINOWY ODNOTOWUIJE NAJWIEKSZE WZROSTY WSROD
WYBIERANYCH PRZEZ FIRMY FORM FINANSOWANIA POJAZDOW. ROSNACE
ZAINTERESOWANIE WIDOCZNE JEST PRZEDE WSZYSTKIM W MALYCH
(ZATRUDNIAJACYCH DO 9 PRACOWNIKOW) | DUZYCH FIRMACH (0D 100 DO 499
PRACOWNIKOW). NAIWIEKSZE SPADKI ODNOTOWUJE ZAKUP SAMOCHODOW
FIRMOWYCH ZA GOTOWKE - SREDNIO 0 25%.

Jak wynika z badania Arval Mobility Observatory,
zakup firmowych pojazddéw ze Srodkdw wtasnych
powoli odchodzi w przesztos¢. Przedsiebiorcy
przekonali sie, ze nie sg juz ,skazani” na zam-
razanie kapitatu w pojazdach, poniewaz istniejg
wygodniejsze i korzystniejsze sposoby finanso-
wania aut. Obecnie 31% firm wskazuje zakup za
gotéwke jako gtdwny sposéb ptacenia za pojazdy,
w porownaniu z 41% w poprzednim badaniu. Co

istotne, duzy spadek zainteresowania finansowa-

niem aut ze $Srodkéw wtasnych zauwazalny jest
takze w najmniejszych firmach, ktére dotychczas
byty ostoja dla tego rozwigzania. W tej grupie
odnotowany zostat spadek z 50% do 39%. Wsrod
firm zatrudniajacych od 100 do 499 os6b, zakup
pojazdow za gotdwke zostat ograniczony najmoc-
niej, bo az 0 16 punktéw procentowych i obecnie
jest wybierany przez niemal co czwarta z nich.

METODY FINANSOWANIA SAMOCHODOW FIRMOWYCH

WYNIKI BADANIA AMO 2022
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Rozwigzaniem o marginalnym znaczeniu pozo- finansowania wybrato go 46% firm. Zdecydowa-
staja kredyty samochodowe, z ktdrych korzysta nie najwieksza popularnoscia cieszy sie on wsrdd
obecnie 6% przedsiebiorstw, przy czym gtownie przedsiebiorstw zatrudniajacych od 100 do 499
sg to firmy zatrudniajace mniej niz 100 pracow- pracownikéw. W tej grupie leasing wybrata po-
nikéw. nad potowa ankietowanych. Co ciekawe, w mi-

kroprzedsiebiorstwach ta forma finansowania

Na drugim biegunie znajduje sie leasing finan- zrownata sie w tym roku z najpopularniejszym
sowy, czyli rozwigzanie wybierane najczescie; dotychczas zakupem ze $rodkéw wtasnych.

przez zarzadzajacych flotami. Jako gtéwna forme

GtOWNE SPOSOBY FINANSOWANIA FLOT (FIRMY ZATRUDNIAJACE
1-99 PRACOWNIKOW)
WYNIKI BADANIA AMO 2022

LEASING FINANSOWY ZAKUP Z6 SRODKOWWASNYCH ~~ WYNAJEM DHUGOTERMINOWY KREDYT SAMOCHODOWY
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GLOWNE SPOSOBY FINANSOWANIA FLOT (FIRMY ZATRUDNIAJACE
100 IWIECEJ PRACOWNIKOW)
WYNIKI BADANIA AMO 2022
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Zarzadzajacy flotami przekonali sie w ostatnim Obecnie juz w 15% firm jest to gtéwna forma
czasie do podejscia znanego z rynku konsumen- finansowania pojazdéw, w pordwnaniu z ubie-
ckiego, czyli do tego, ze samochodu nie trzeba gtorocznym wynikiem na poziomie 9%. W duzych
posiadac na wtasnos¢, by z niego wygodnie ko- przedsiebiorstwach, zatrudniajacych od 100 do
rzysta¢. Model subskrypcyjny, znany z serwiséw 499 pracownikdw, wzrost jest najbardziej wi-
streamingowych, czy wiele systemow bazujacych doczny. W tej grupie juz co piata firma korzysta
na wspotdzieleniu pojazdéw w przestrzeni miej- z wynajmu dtugoterminowego. Warto tez dodac,
skiej to dobry przyczynek do tego, by takze w fir- ze to rozwigzanie jako jedyne odnotowato wzrost
mowych flotach rozwazac bardziej elastyczne we wszystkich grupach ankietowanych, niezalez-
formy finansowania, ktdre pozwalaja bezpiecznie nie od wielkosci firmy.

planowac budzet. Stad wynika¢ moze rosnace
zainteresowanie wynajmem dtugoterminowym
z petng obstuga.

ZAINTERESOWANIE FIRM KORZYSTANIEM ZWYNAIMU
DtUGOTERMINOWEGO
WYNIKI BADANIA AMO 2022

NA PEWNO LUB PRAWDOPODOBNIE SKORZYSTA
19 PRACOWNIKOW 10-99 PRACOWNIKOW 100-493 PRACOWNIKOW 500 [WIECE) PRACOWNIKOW

i a6 i &

NA PEWNO SKORZYSTA
119 PRACOWNIKOW 10-99 PRACOWNIKOW 100-499 PRACOWNIKOW 500 1WIECE) PRACOWNIKOW

i a6 i &
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Gdy pytano o zainteresowanie wynajmem dtugoter- ustugami z zakresu zarzadzania flota. W 6 na 10 firm
minowym w ciagu najblizszych trzech lat, blisko 30% takie rozwigzania brane sa pod uwage. Mozliwos¢
fleet managerdéw wskazato, ze prawdopodobnie lub ponownego wynajmu lub leasingu pojazdu uzywane-
na pewno wybiorg to rozwigzanie. Najwieksza szansa go rozwazana jest w 36% firm, zarzadzanie paliwem
na rozwdj widoczna jest w mikroprzedsiebiorstwach, w 31%, a raportowanie online w 23%. W najwiekszych
w ktdrych 32% ankietowanych wyrazito zainteresowanie przedsiebiorstwach (ponad 500 pracownikéw), duzym
ta forma finansowania. zainteresowaniem ciesza sie tez szkolenia z bezpiecznej

i ekologicznej jazdy. Rozwaza je 30% takich firm.
Potencjat korzystania z wynajmu dtugoterminowego

jest w polskich firmach zgodny ze $rednig europejska Ankietowani zapytani o kryteria brane pod uwage przy
dla wszystkich wielkosci firm, z wyjatkiem tych naj- ustalaniu polityki flotowej najczesciej wskazywali cat-
wiekszych (500 pracownikdw i wiecej). Wykazujg one kowity koszt posiadania pojazdu (TCO). Jest to kluczowy
najmniejsze zainteresowanie tg forma finansowania wskaznik dla 39% firm, a w mikroprzedsiebiorstwach
pojazdow. zostat wskazany przez co drugiego respondenta. Na
drugim miejscu znalazt sie limit przebiegu, wybrany
W badaniu Arval Mobility Observatory fleet managero- przez 37% managerow flot, a w przypadku najwiekszych
wie byli pytani takze o zainteresowanie dodatkowymi firm - przez 55%.

POTENCJAt WPROWADZENIA DODATKOWYCH UStUG ZZAKRESU
ZARZADZANIA FLOTA

CO NAJMNIE! JEDNA ODPOWIEDZ
Re-LEASING LUB WYNAJEM Pojazou uzvwaneco [ 36%
zarzapzanie PALWEM [ 31%
rapoRTOWANIEONUNE [ 23%
szkoLeniA z BezrieczNe! | Ekotogicznes 1azoy [ 19%
tetemaryks R 15%
wynaJEm SReonioTERMINOWY [ 1%
INNE 1%
zaonezrowvzszveh | 30%
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Analizujqc wyniki badania AMO z ostatnich kil-
ku lat, mozemy zaobserwowac bardzo wyrazny
wzrost zainteresowania wynajmem dtugoter-
minowym jako formq finasowania samochodow
firmowych, co widoczne jest takze w sektorze
MSP. Dziatajqc intensywnie w tym segmencie,
zauwazamy zapotrzebowanie na coraz wiecej
elastycznych produktdw i ustug, takich jak re-
-leasing (ponowny wynajem), wynajem Srednio-
terminowy MTR czy subskrypcje z mozliwosciq
szybkiego i bezkosztowego rozwigzania umowy.
Takie ustugi pomagajq firmom sprostac wyzwa-
niom zwiqzanym z dostepnosciq nowych aut na
rynku.

Niewatpliwie sytuacja pandemiczna i geopoli-
tyczna na sSwiecie przyspieszyta decyzje organi-
zacji o maksymalnym ograniczaniu ryzyka zwiq-
zanego z finasowaniem floty pojazddw. Sktonita
Jje do tego takze sytuacja makroekonomiczna
- szybujgca inflacja, skokowy wzrost stop pro-
centowych, a przez to wyzsze koszty posiadania
floty (TCO). Mdwiqc wprost, stata rata wynajmu
przez caty okres umowy z uwzglednieniem fi-
nasowania oraz wszystkich elementow eksplo-
atacji pojazdu to jedyne rozwiqzanie dajqce dzis
bezpieczeristwo oraz przewidywalnos¢ kosztow

tukasz Ross,

Head of Sales Large and
IBO Segments

ARVAL SERVICE LEASE POLSKA

4]

w planowaniu budzetu. Wielu przedsiebiorcow,
szczegdlnie z polskim kapitatemn, przeszto dtugq
droge do zmiany formy finasowania flot. Sche-
mat jest zawsze bardzo podobny - na poczqtku
najczesciej jest flota finansowana z wtasnych
Srodkow, nastepnie leasing finansowy, a na kori-
cu wynajem pojazdow z petnq obstugq serwiso-
wq, ubezpieczeniem itp. To pokazuje, ze petny
outsourcing tego obszaru prowadzenia dziatal-
nosci operacyjnej wymaga czasu oraz bardzo
doktadnej analizy kosztowej. Dlatego w branzy
wynajmu tak istotne jest doradztwo, ktdre po-
zwala wskazac droge do wyznaczonych celow -
zaczynajqc od zmiany formy finasowania i ana-
lizy kosztowej, przez redukcje emisji CO, az po
mozliwos¢ wdrozenia innych form mobilnosci,
takich jak: elektryczne rowery, skutery itd.

Warto zwrdcic uwage, ze rosnie zainteresowanie
wynajmem dtugoterminowym floty dostawczej
(LCV). Szczegdlnie aktywna jest tu branza kurier-
ska, realizujqca tzw. przewozy ostatniej mili. Tu
dodatkowo duzym zainteresowaniem cieszq sie
samochody LCV z napedem w petni elektrycz-
nym, ktdre dostarczajq paczki w centrach miast.

BNP PARIBAS GROUP
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Wynajem dtugoterminowy z roku na rok sta-
Je sie coraz wazniejszq formaq finansowania
samochodow przez firmy i przedsiebiorcow
w Polsce. Mozna nawet powiedziec, ze obecnie
Jest to jeden z gtdwnych sposobow na nabycie
I uzytkowanie auta. Zgodnie z danymi PZWLP
w pierwszym kwartale 2022 roku w wynajmie
dtugoterminowym znalazto sie 27,4% wszyst-
kich nowych samochoddw osobowych sprze-
danych w tym czasie do firm w naszym kraju
i jest to rekordowo wysoka wartosc¢ odnoto-
wana w kilkunastoletniej historii analiz staty-
stycznych PZWLP Popularnosc tej ustugi stale
rosnie i to szybko. Dla poréwnania, jeszcze piec¢
lat temu, udziat wynajmu w sprzedazy aut do
firm wynosit 18,3%. Tempo, w jakim ustuga ta
zdobywa polski rynek jest wiec doskonale wi-
doczne. Co istotne, siegajq obecnie po niqg coraz
czesciej mali, a nawet mikroprzedsiebiorcy, fi-
nansujqgcy w ten sposob chocby jeden pojazd.

Wynajem  dtugoterminowy bardzo szybko
odbudowuje sie po relatywnie krdtkim okre-
sie spowolnienia spowodowanego pandemiq
COVID-19. Na koniec marca br. tempo wzrostu
tqcznej floty w wynajmie dtugoterminowym
wyniosto w Polsce 9% r/r, a wiec byto juz bardzo
zblizone do wynikdw sprzed pandemii. Wyna-

42

Michat Jankowski,

Dyrektor Biura

POLSKI ZWIAZEK WYNAIMU | LEASINGU
POJAZDOW

Jjem znajduje sie w dobrej kondycji i notuje co-
raz lepsze wyniki w kazdym kolejnym kwartale
roku, pomimo Ze branza, podobnie jak reszta
rynku motoryzacyjnego, zmaga sie z proble-
mami z dostepnosciq nowych samochodow.
Gdyby nie ten fakt, tempo rozwoju bytoby aktu-
alnie jeszcze wyzsze, z pewnosciq dwucyfrowe.
Dlaczego udziat wynajmu dtugoterminowego
w sprzedazy nowych aut tak szybko rosnie? To
efekt nie tylko trwajacego od wielu lat szyb-
kiego rozwoju branzy. Dynamicznie rosngca
popularnos¢ na poczqtku tego roku jest powo-
dowana takze zaletami tego sposobu finanso-
wania, zyskujgcymi jeszcze bardziej na zna-
czeniu w obecnej sytuacji. Rosnqce w duzym
tempie ceny aut, wysoka inflacja i w zwiqzku
Z tym niska przewidywalnosc¢ kosztow zwiqza-
nych z samochodami, silniej niz wczesniej skta-
niajq firmy i przedsiebiorcow do wynajmu dtu-
goterminowego. Rata za wynajem jest bowiem
stata przez np. 3 lata i uwzglednia nie tylko
finansowanie pojazdu, ale tez zryczattowane
koszty napraw, serwisu, ubezpieczenia, opon
itp. Ten argument przekonuje obecnie bardziej
niz do tej pory, nie tylko duze firmy, ale i ma-
tych przedsiebiorcow.

BNP PARIBAS GROUP
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STRUKTURA RYNKU

ROK 2021 PRZEZ BRANZE CZESTO OKRESLANY BYt JAKO JEDEN Z NAJBARDZIE)
SPECYFICZNYCH W HISTORII MOTORYZACII. CZYNNIKAMI WPEYWAIACYMI NA TAKA JEGO
OCENE BYEY - Z JEDNEJ STRONY NIESPOTYKANA DO TEJ PORY NISKA DOSTEPNOSC
NOWYCH SAMOCHODOW NA RYNKU, Z DRUGIE) ZAS - BARDZO DUZA DYNAMIKA
RYNKU ZWIAZANA Z ODBUDOWA SPRZEDAZY PO KRYZYSIE WYWOEANYM PANDEMIA

COVID-19.
Wedtug podsumowan Polskiego Zwigzku Przemystu samochoddw osobowych i dostawczych do 3,5 t.
Motoryzacyjnego przygotowanych na podstawie Byto to 0 6,7% wiecej (32 578 szt.) niz w 2020 roku.

danych Centralnej Ewidencji Pojazddw i Kierowcdw,
w ciggu catego 2021 r. w Polsce przybyto 520 573

PIERWSZE REJESTRACIE NOWYCH SAMOCHODOW 0SOBOWYCH
|DOSTAWCZYCH DO 35T

POLSKI ZWIAZEK PRZEMYStU MOTORYZACYINEGO NA PODSTAWIE
DANYCH CEPIK

2021 2020 % ZMIANA R/R
SWMOCHODYOSOBONE 5> g 647 28347 43%
SAMOCHODY DOSTAWCZE D0 35T @ | 73326 59648 23,9%

RAZEM éﬁ 320 673 487995 6,7%

IRVRL crove 45
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Eksperci podsumowuja, ze tegoroczny stosunko-
wo niski poziom wzrostu, to efekt ograniczonych
dostaw ze wzgledu na brak potprzewodnikéw
do produkcji m.in. samochodéw.

W 2021 roku zarejestrowano 446 647 nowych
samochoddw osobowych, czyli 0 18 300 aut
wiecej niz w roku wczesniejszym, ktéry notowat
rekordowo niskie wskazniki. Wzrost dotyczyt
pojazddw zardwno marek popularnych, jak

i tych z wyzszej potki cenowej. W segmencie

premium zarejestrowano 89 791 pojazddéw
(czylio 17,2% i 13 189 szt. wiecej niz w 2020 r.).
Z kolei marki popularne zanotowaty niemal
czterokrotny wzrost sprzedanej liczby aut

i podsumowaty rok wynikiem 356 856 nowych
rejestracji (+1,5%). Niemniej dynamika wzrostu
w tej czesci rynku jest zdecydowanie nizsza niz
w grupie marek premium.

STRUKTURA RYNKU WG RODZAJU PALIWA
POLSKI ZWIAZEK PRZEMYStU MOTORYZACYINEGO NA PODSTAWIE

DANYCH CEPIK

+ 12,8% DIESEL
+ 341% ALTERNATYWNE
+ 53,2% BENZYNA

Pozycje lidera wsrdd aut wybieranych przez
klientow indywidualnych utrzymuje Toyota

z udziatem 18,6%, za$ na drugiej pozycji nie-
zmiennie jest KIA z wynikiem 11,4%. Dalej -
Dacia, Hyundai i Skoda. W rankingu najczesciej
wybieranych przez firmy marek jest podobnie:
liderem jest réwniez Toyota, ale kolejne miej-
sce na podium zajmuje Skoda, ktéra przed
rokiem byta pierwsza. Trzeci wynik wypracowat
Volkswagen, kolejne zas§ BMW i KIA. Z kolei
najczesciej wybieranymi przez klientéw instytu-
cjonalnych modelami byty Toyota Corolla, Skoda
Octavia, Skoda Fabia. Za nimi sa Toyota Yaris

i Toyota RAV4.

W kategorii samochoddw dostawczych do 3,5 t
najsilniejszymi markami 2021 roku byty Renault

46

'. BEV 1,6%
FCEV 0,0%
PHEV 2.1%

|5 HEV13,0%
MHEV 14,4%
LPG 3,0%
CNG/LNG 0,0%

__ INNEO,0%

(wzrost 0 58%), Ford (wzrost 26%), Fiat (wie-
cej 0 12% niz w roku ubiegtym); Iveco (wzrost

0 55%) i Mercedes-Benz (wzrost 0 11%).

W catej grupie samochoddéw osobowych w ubie-
gtym roku zarejestrowano 57 882 aut o nape-
dzie hybrydowym (wiecej 0 57,3% niz w 2020 r.)
oraz 64 294 szt. tzw. miekkie hybrydy (wzrost
0 118,2%). Rynek urost tez w grupie samo-
chodow bateryjnych i hybryd plug-in, a takze
w grupie samochoddw zasilanych elektrycznie.
Samochody z napedem benzynowym stanowity
53,2% rynku i przybyto ich 237 478 szt. (-10,5%).
Z kolei pojazdy z silnikiem Diesla majg udziat
12,8% (to spadek 0 28,1%).

W ocenie ekspertéw PZWLP, uruchomiony pod
koniec 2021 roku program doptat do samocho-
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ddw elektrycznych ,Mdj Elektryk” (obejmujacy
réwniez auta wynajmowane dtugoterminowo)

sprawi, ze liczba aut elektrycznych na polskich
ulicach i we flotach bedzie stale wzrastata.

DYNAMIKA SPRZEDAZY NOWYCH AUT 0SOBOWYCH DO FIRM

WPOLSCE

POLSKI ZWIAZEK WYNAIMU | LEASINGU POJAZDOW/IBRM SAMAR

35 1YS.

B4TYS.

23 ATYS.

21TYS.

| KWARTAL 2021

|I KWARTAL 2021

@ \WYNAJEM DEUGOTERMINOWY

Podobnie jak w latach wczesniejszych, tak

i w2021 r, najwiekszymi klientami salonéw sa-
mochodowych byty firmy i przedsigebiorcy. Z da-
nych PZWLP wynika, ze klienci instytucjonalni
kupili w ubiegtym roku 3/4 (tj. 331 tys.) wszyst-
kich nowych aut osobowych. Z tych samych
danych wynika, ze najwiekszy wzrost sprzedazy
odnotowata branza wynajmu dtugoterminowego
aut - liczba ta jest o niemal 10% wieksza niz

w 2020 roku. Zdaniem ekspertow, prognozy dla
wynajmu dtugoterminowego aut na najblizsze

4]

188TYS.
126 TYS.

1917YS, B5TYS.

|1 KWARTAL 2021

|V KWARTAL 2021

@ SPRZEDAZ DO FIRM DGOLEM

lata sg bardzo dobre. Licza oni na dodatkowy
impuls wzrostowy dla branzy, ktérym maja by¢
zmiany w przepisach dotyczacych tzw. wykupu
prywatnego samochoddw po leasingu i idace za
nimi zwiekszone zainteresowanie wynajmem
dtugoterminowym.

Na koniec roku 2021 taczna flota pojazddw

w wynajmie dtugoterminowym nalezacych do
firm zrzeszonych w PZWLP liczyta prawie 191
tys. sztuk.
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Rok 2021 byt dla branzy peten wyzwarn. Z jed-
nej strony, w pierwszej potowie roku mozna
byto zaobserwowac znaczqce ozywienie i od-
budowe sprzedazy po pandemii COVID-19 na-
wet kilkudziesiecioprocentowymi wzrostami,
dzieki czemu rynek zblizat sie do poziomow
rejestracji sprzed pandemii, z drugiej - od
potowy roku branza motoryzacyjna zma-
ga sie z zaburzeniami w taricuchach dostaw
potprzewodnikdw i podstawowych surowcdow
oraz innych komponentdw, niezbednych do
produkcji samochoddw. Przetozyto sie to na
ograniczenie dostepnosci nowych samocho-
dow i znaczne wydtuzenie oczekiwania na
zamowione pojazdy. Te wszysStkie czynniki
mogq oddziatywac na rynek przez caty 2022
rok i pierwsze miesiqce 2023 roku.

Jednakze patrzymy pozytywnie w przysztosc.
Na tle innych krajow Unii, polski rynek pora-
dzit sobie z biezqcq sytuacjq znacznie lepiej.
Zgodnie z danymi ACEA (Europejskie Stowa-
rzyszenie Producentdw Samochoddw), sprze-
daz nowych samochoddw w krajach Unii Eu-
ropejskiej byta w 2021 roku nizsza o 2,4% r/r.

Agnieszka Gotaszewska,
Commercial Director
ARVAL SERVICE LEASE POLSKA
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Pozytywnym zjawiskiem jest réwniez przy-
spieszenie elektryfikacji - pojazdy niskoemi-
syjne cieszq sie rosnqcq popularnosciq, gtow-
nie za sprawq uruchomionego pod koniec
2021 roku programu doptat do samochoddw
elektrycznych ,Mdj Elektryk”.

Jesli spojrzymy na rynek pod kqtem tego, kto
kupuje nowe pojazdy, warto zaznaczyc, ze juz
blisko 3/4 nabywcdw samochoddw w Polsce
stanowiq klienci instytucjonalni, wsrdd ktd-
rych niezmiennie dominujq firmy leasingowe
oraz firmy wynajmu, co swiadczy o dojrzato-
sci polskiego rynku.

BNP PARIBAS GROUP
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METODOLOGIA

AMO

Arval Mobility Observatory (wczesniej pod nazwa
Corporate Vehicle Observatory) to think tank zatozony
w 2002 r. we Francji z inicjatywy Grupy BNP Paribas
oraz firmy Arval.

Organizacja dziata obecnie w 26 krajach $wiata -

w ciagu minionego roku rozszerzyta swoja dziatalno$¢
0 6 nowych panistw (Kolumbia, Grecja, Peru, Maroko,
Rosja i Stowacja) i w ramach projektu ,Barometr

METODA BADANIA

CATI
(Computer-Assisted Telephone

OKRES BADANIA

O—=0

Flotowy" prowadzi tam niezalezne, ustandaryzowane
badanie rynku flotowego.

Badanie prowadzone przez AMO jest niezalezne,

a jego celem jest zebranie danych i okreslenie tren-
déw zwigzanych z mobilnoscig pracownikéw. Wyniki
badania pozwalaja tez na opisanie zmian zachodzg-
cych na rynkach flotowych, jak réwniez na nakreslenie
perspektyw rozwoju rynku w poszczegélnych krajach.

GRUPA DOCELOWA

Zarzadzajacy

Interviewing)

oraz CAWI
(Computer-Assisted Web
Interview)

MR

flotami samochodowymi
w firmach, gdzie uzytkowany
- jest minimum 1 pojazd
stuzbowy




PROBA

Catkowita: 7 576,
w tym 5896 firmy w Europie

W Polsce wg wielkosci firm:

150 w firmach
od 1do 99 pracownikow

146 w firmach
ponad 100 pracownikdw
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BADANE FIRMY
W POLSCE
WG SEKTOROW

9% budowlane
44% przemyst
28% ustugi
19% handel

DEUGOSC WYWIADU

10 minut $rednio

ARVAL
* . BNP PARIBAS GROUP
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