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Oferta samochodow elektrycznych
jest uboga

Radostaw Kitala
Consultant & Arval Mobility
Observatory Manager

Dostepna oferta modeli samochoddéw elektrycznych
szybko sie zwieksza.

Osoby, ktore nie sg na biezgco z nowinkami ze Swiata motoryzacji mogg by¢
zaskoczone tym, jak wiele pojazdéw trafito juz do sprzedazy lub wkrétce bedzie
dostepnych w salonach. Wzrost zainteresowania elektrykami i wzrost liczby
dostepnych modeli wzajemnie sie napedzaja.

Autem o napedzie elektrycznym mozna wyjecha¢ z salonu niemal kazdego liczagcego sie producenta.
W Europie kierowcy mogg zamdwic jeden z 54 modeli 22 producentéw. Najwiecej— az 9 — ma w ofercie grupa PSA, po 5 Renault,
Mercedes czy Tesla. Proekologiczni klienci mogg wybraé nawet Jaguara czy Porsche. Niemniej istotne od liczby dostepnych
modeli jest to, ze wybiera¢ mozemy sposrod przedstawicieli wszystkich segmentéw. Mate auto miejskie — prosze bardzo:
Volkswagen eUp!, SMART ForTwo, Skoda CityGo czy nieco wieksze Renault Zoe to tylko poczatek listy. Szukajgc komfortu dla
catej rodziny mozna wybra¢ Hyundaia Kone, Kie e-Niro lub nieco wieksze Audi e-Tron. Dla niektorych zaskoczeniem moze byc
tez fakt, ze elektryki zadomowity sie na dobre takze w segmencie aut dostawczych (Citroen Berlingo, Renault Kangoo ZE,
Mercedes e-Vito, VW Crafter) i coraz $mielej rozpychaja sie wsréd sportowych — w 2020 roku na drogach bedzie mozna juz
spotkac Porsche Taycan i Tesla Roadster, a w planach na 2021 jest Maserati GT.

Nie ma watpliwosci, ze wybdor bedzie coraz wiekszy. W ciggu najblizszych dwdch lat liczba modeli z napedem w petni
elektrycznym zwiekszy sie do ponad 100. To oznacza pieciokrotny wzrost w poréwnaniu z 2018 r. Jesli wezmiemy pod uwage
takze auta z napedem hybrydowym z mozliwoscig dotadowania z gniazdka (plug-in hybrid) oraz pojazdy napedzane ogniwami
paliwowymi, to juz w przysztym roku bedziemy mie¢ do wyboru ponad 200 réznych modeli.

Coraz wieksza oferta w pofaczeniu z szybkim rozwojem infrastruktury i coraz lepszymi parametrami samochodoéw
elektrycznych, przektadajg sie na ich popularnosé. Zdaniem analitykéw z firmy doradczej McKinsey, w 2020 roku segment
pojazdéw elektrycznych moze stanowic juz 5-7 proc. europejskiego rynku, a w 2021 roku osiggng¢ poziom dwucyfrowy, co
oznaczatoby sprzedaz przekraczajacg milion sztuk rocznie.
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Nie moge miec elektryka,
w okolicy nie ma stacji tadowania

Radosfaw Kitala
Consultant & Arval Mobility
Observatory Manager

Dostepnosc¢ szybkich tadowarek wcale nie jest konieczna, by na co dzien wygodnie
korzystac z elektrycznego samochodu.

Wedtug najnowszego badania InsightOut Lab i marki Volkswagen, z kwietnia z tego roku*,
Sredni dzienny dystans pokonywany samochodem wynosi 51,3 km. Kazdym dostepnym
obecnie elektrykiem przejedziemy kilka razy wiecej na jednym tadowaniu, a fadowac go
mozna w domu. To tylko wygodne, ale tez korzystne dla akumulatoréw. Czeste uzupetnianie
energii na szybkich fadowarkach moze obnizyc¢ trwatos¢ baterii.

Kiedy i gdzie najlepiej tadowac elektryczny samochod?

Najlepiej podtgczy¢ samochdd do stacji tadowania w nocy, w domu lub w siedzibie firmy. Podczas nocnego postoju czas tadowania nie ma
wiekszego znaczenia, a uzytkownik moze skorzystac z tanszej taryfy nocnej. Ponadto nie obcigzamy woéweczas sieci, a wiekszos¢ pozostatych
odbiornikéw energii jest wytgczona. Dobrze wiedza o tym producenci tadowarek i pojazdéw EV, dlatego pozwalajg na programowanie czasu
pracy urzadzenia. Natomiast z szybkiego tadowania pradem statym (stacje DC) nalezy korzysta¢ jedynie wtedy, gdy jest taka koniecznos¢ —
np. w trasie lub gdy kierowca musi skorzystac¢ z auta bardzo szybko. Zbyt czeste korzystanie z tej metody tadowania moze prowadzi¢ do
zmniejszenia pojemnosci baterii i skrocenia cyklu jej zycia.

tadowanie do petna? Niepotrzebne!

Uzytkownik elektrycznego samochodu wcale nie musi tadowac go codziennie do 100% pojemnosci baterii. Nie tylko nie musi, ale wrecz nie
powinien. - Czeste tadowanie baterii do petna, tak jak w przypadku telefonu komdrkowego, zdecydowanie skraca czas jej Zycia. Wiele aut
elektrycznych posiada obecnie tzw. tryby long battery life, dzieki ktorym tadowanie koriczy sie automatycznie po osiggnieciu poziomu 80% -
informuje Radostaw Kitala z firmy Arval Service Lease Polska, zajmujacej sie wynajmem diugoterminowym pojazdéw. Kiedy zatem nalezy
tadowac baterie do 100% jej pojemnosci? - W zasadzie jedynie, gdy planujemy dfuzszq podrdz i maksymalny zasieg jest nam rzeczywiscie
potrzebny. Ewentualnie, jesli sugeruje to producent - zgodnie ze swoimi zaleceniami, na przyktad w przypadku Tesli powinno to by¢ co najmniej
raz na trzy miesigce w celu wyrdwnania napie¢ w ogniwach — dodaje Radostaw Kitala.

Lepiej tadowac czesciej, a mniej

Tworcy baterii litowo-jonowych nie majg w tej kwestii watpliwosci. Biorgc pod uwage cykle zycia baterii, optymalny poziom natadowania dla
wiekszosci obecnie stosowanych technologii miesci sie w przedziale 50 — 80%.

* panel Ariadna na ogdlnopolskiej probie liczacej N=1101
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Elektryki majg maty zasieg, nadajg sie tylko
do jazdy po miescie

Radostaw Kitala
Consultant & Arval Mobility
Observatory Manager

Maty zasieg to wada przede wszystkim starszych modeli aut elektrycznych.
Producenci akumulatoréw robig w tym wzgledzie state i szybkie postepy. Nowszymi
modelami powinnismy - przy oszczednej jezdzie - dotrze¢ z Warszawy do Gdariska
bez potrzeby tadowania. Teslg S mozna dojecha¢ spod Patacu Kultury do KAZDE)J
stacji fadowania w Polsce.

Starsze modele i najmniejsze auta majg mniejszy zasieg...

Rynek aut elektrycznych rozwija sie niezwykle dynamicznie. W ofercie producentéw wciaz pojawiaja sie nowe modele i co chwila wdrazane
sg rozwigzania, ktére burzg kolejne bariery. Mimo to, w dalszym ciggu funkcjonuje wiele mitéw na temat pojazdéw tego typu. Popularny
zarzut to wiasnie niewielki zasieg, ktéry miatby sprawia¢, ze auta elektryczne nadaja sie tylko do miasta.

Czy to prawda? Maty zasieg dotyczy gtdwnie starszych modeli, ktore na rynku debiutowaty kilka lat temu, lub tez aut typowo miejskich —z
segmentu A. Prawdg jest, ze wiele zalezy od tego, w jaki sposdb jezdzimy i jak zachowujemy sie za kierownicg. Dynamiczne prowadzenie czy
jazda z predkoscig powyzej 130 km/h majg wptyw na zuzycie energii i tym samym na zasieg. Podczas jazdy autostradg nie ma odzysku energii
z két, zimg uzywamy ogrzewania, latem klimatyzacji — to wszystko moze obnizy¢ taczng liczbe kilometréw, ktérg da sie przejechaé bez
tadowania.

...ale i one pozwalaja jezdzi¢ kilka dni bez tadowania

Warto jednak przypomnie¢ wyniki badania InsightOut Lab i Volkswagen z kwietnia tego roku - $redni dzienny dystans pokonywany
samochodem wynosi 51,3 km. Nawet elektrykami o najmniejszym zasiegu pokonamy na jednym tadowaniu dystans kilkukrotnie wiekszy.

Nowe generacje akumulatoréow, dostepne w modelach pojawiajacych sie obecnie na rynku, oferujg zasiegi dajace mozliwos¢ przejechania
nawet 400-600 kilometréw na jednym tadowaniu. To oznacza, ze przy bardziej pojemnych akumulatorach jedno fadowanie moze wystarczy¢
nawet na caty tydzien jazdy. Daleka podréz wystarczy zaplanowac z uwzglednieniem punktéw szybkiego tadowania, ktérych w naszym kraju
przybywa z tygodnia na tydzien.

Kontakt dla mediéw:
Agnieszka Goworek — agnieszka.goworek@arval.com | +48 22 45 45 500
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Radostaw Kitala
Consultant & Arval Mobility
Observatory Manager

Przyktadowe zasiegi aut elektrycznych, dane fabryczne zgodne z WLTP:

Samochéd Zasieg WLTP (dane fabryczne)

Tesla Model S 610 km
Tesla Model 3 560 km
Tesla Model X 507 km
Kia e-Niro 455 km
Kia e-Soul 452 km
Hyundai Kona 449 km
Jaguar I-Pace 436 km
Opel Ampera-e &23 km
Mercedes EQC 404 km
Audi e-tron 55 quattro 398 km
Nissan Leaf 62 kWh 385 km
Renault Zoe 380 km
Hyundai lonig 311 km
BMW i3 120 Ah 310 km
Audi e-tron 50 quattro 299 km
Nissan Leaf 40 kiwh 270 km
Seat Mii Eletric 258 km
Skoda Citigo-¢ iV 258 km
Volkswagen e-up! 251 km
Volkswagen e-Golf 222 km

Poznaj naszg oferte samochoddw < ARVAL
elektrycznych na L 28 BNP PARIBAS GROUP

www.arval.pl _ o
For the many journeys in life



POGROMCY

7 " 0 Elektromobilnych Mitéw

Radostaw Kitala
Consultant & Arval Mobility
Observatory Manager

Mit nr 4

Elektryki to tylko samochody

Elektryczne auta juz zaistniaty w spotecznej swiadomosci, jako cos niemal
powszechnego. Ale rowery? Za rowerzysta, ktéry zwawo i bez zmeczenia
wjezdza na wzniesienia, Polacy wciaz ogladaja sie ze zdziwieniem...
Tymczasem rowery elektryczne zyskuja na popularnosci, szczegélnie w
ostatnim czasie, kiedy pandemia wywrdcita do géry nogami mobilnos¢ jaka
znalismy.

Czym rézni sie rower elektryczny od tradycyjnego?

Rowery pozwalaja bardzo tatwo i sprawnie dostaé si¢ z punktu A do punktu B, szczegélnie w miescie, gdzie sieé Sciezek sprawia,
ze w godzinach szczytu na dwdch kétkach przemieszczamy sie czesto zdecydowanie szybciej niz na czterech. Cenimy je takze ze
wzgledu na walor rekreacyjny i prozdrowotny. Pomagaja nam dba¢ o formeg, bowiem nawet codzienne dojazdy do szkoty i pracy
moga by¢ swietnym sposobem na poprawe kondycji fizycznej. Jednak przy dtuzszych dystansach lub nieréwnym terenie oznacza
to spory wysitek... i wtasnie w takich sytuacjach swietnym rozwiazaniem jest rower elektryczny. E-bike zapewnia korzysci
tradycyjnego roweru, jednocze$nie pozwalajac uniknaé stania w korkach, wydawania pieniedzy na paliwo czy bilety i szukania
miejsc do parkowania. Pedatujemy na nim doktadnie tak samo, jak na tradycyjnym rowerze. Jesli natomiast potrzebujemy po prostu
szybko i bez zadyszki dotrze¢ do celu, mozemy aktywowaé wspomaganie elektryczne i odcigzyé nasze migénie.

Jak duzy jest zasigg e-bike'a? Co z serwisem?

Obecne generacje roweréw pozwalaja w optymalnych warunkach pokonaé ze wspomaganiem okoto 100-150 km. Oczywiscie, gdy
zuzyjemy lub wytaczymy baterie, rower elektryczny nadal jest rowerem, ktéry w ,tradycyjny” sposéb umozliwia jazde na dowolng
odlegto$é! Wtedy ogranicza nas juz wytacznie wtasna kondycja.

Kupujac pozornie skomplikowany rower elektryczny mozna mieé¢ watpliwosci, czy nie bedzie on awaryjny. Co do zasady, taki rower
nie wymaga wcale wigkszej uwagi i zabiegéw serwisowych — nalezy jedynie pamieta¢ o natadowaniu baterii. Sam system
wspomagania elektrycznego jest bardzo odporny na zuzycie. Pozostate elementy takie jak: naped, hamulce, czes$ci mechaniczne sa
tu takie same jak w zwyktych rowerach.

Czy to legalne?

W rowerze elektrycznym zamontowany jest "silnik", co u wielu oséb moze budzi¢ pewne watpliwosci - czy to aby na pewno dalej
rower? Czy nie trzeba specjalnych uprawnien, dowodu rejestracyjnego, badar technicznych i przegladédw? Nie ma sig jednak czym
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Elektryki to tylko samochody

Radostaw Kitala
Consultant & Arval Mobility
Observatory Manager

martwié. Definicje roweru elektrycznego jako $rodka transportu narzuca prawo, ktére jasno okresla, kiedy pojazd jest rowerem, a
kiedy staje sie pojazdem samochodowym lub motocyklem. Prawo w catej Unii Europejskiej okre$la, ze rowerem elektrycznym moze
by¢ pojazd o mocy maks. 250W, wspomaganiem do predkosci 25 km/h i bez mozliwosci zupetnie samodzielnego napedzania (czyli
do jazdy potrzebne jest pedatowanie).

Roweru elektrycznego nie trzeba wcale kupowaé, zeby nim jezdzié

Rosnace zapotrzebowanie na rowery elektryczne dostrzegt Arval Service Lease Polska, lider rynku dtugoterminowego wynajmu
samochoddw z petng obstuga. Firma uruchomita dla swoich dotychczasowych klientéw nowe na polskim rynku rozwiazanie —
dtugoterminowy wynajem rowerdw elektrycznych i tradycyjnych. Podobnie jak w przypadku flot samochodowych, w ustudze Arval
Bike Lease oferowane sa jednoslady z petna obstuga serwisowa i ubezpieczeniem.

Kontakt dla mediow:
Agnieszka Goworek - agnieszka.goworek@arval.com | +48 22 45 45 500

Poznaj nasza oferte samochoddw -1 ARVAL
elektrycznych na » P28 BNP PARIBAS GROUP

www.arval.pl For the many journeys in life



POGROMCY

7 " 0 Elektromobilnych Mitéw

Radostaw Kitala
Consultant & Arval Mobility
Observatory Manager

Mit nr 5

Elektryczne auta wcale nie sg
zeroemisyjne

W kazdym micie znajduje sie ziarno prawdy, dlatego w kontekscie pojazdéw
elektrycznych warto mowié takze o tym, ze ekologicznych korzysci z takich
aut nie mozna jeszcze mierzy¢ w dniu zakupu. Ich produkcja wiaze sig z
wieksza produkcja CO,, dlatego bilans emisji staje si¢ korzystny dla
srodowiska po kilkudziesieciu tysigcach przejechanych kilometréw. Im wigcej
energii bedzie pochodzi¢ odnawialnych zrddet energii tym szybciej pojazdy
elektryczne beda zyskiwaé przewage nad spalinowymi odpowiednikami i
beda lepszym wyborem dla klimatu.

Wytworzenie kazdego samochodu to proces energochtonny, wiazacy sie z emisja CO2 do atmosfery. W przypadku aut elektrycznych
ta emisja jest wyzsza, czasem nawet dwukrotnie, niz w przypadku ich spalinowych odpowiednikéw. Ma to przede wszystkim
zwiazek z produkcja baterii zasilajacej pojazd elektryczny. Dlatego poczatek uzytkowania takiego samochodu to czas, w ktdrym
bilans emisji CO2 nie jest jeszcze korzystny. Jednak, w przeciwieristwie do aut spalinowych, z biegiem lat samochdd elektryczny
staje sie coraz bardziej ekologiczny.

Wiele zalezy od uzytkowania

Gdyby zatozy¢, ze samochdd bedzie zawsze tadowany za pomoca pradu powstatego wytacznie z odnawialnych zrédet energii,
wyréwnanie réznic w produkeji pojazdu spalinowego i elektrycznego wymagatoby przejechania elektrykiem 50-60 tys. km. Tak
bytoby jednak w idealnym Swiecie. W rzeczywistosci, patrzac na miks energetyczny w Polsce, takim autem trzeba przejechac ponad
75-90 tys. km, aby wyréwnaé emisje CO, wzgledem pojazdéw spalinowych. Jednak z kazdym przejechanym kilometrem staje sie
ono coraz bardziej ekologicznym wyborem, a uzytkownik takiego samochodu moze zdecydowanie poczué, ze robi co$ dobrego dla
$rodowiska. To mocny argument na rzecz inwestowania w odnawialne Zrdédta energii i kompleksowe podejscie do
elektromobilnosci.

Korzysci po czasie

Dobra wiadomoscia jest to, ze juz dzi$§ wiele osdb decydujacych sie na pojazd elektryczny to klienci bardzo swiadomi, dbajacy o
ekologiczne podejscie w kazdej dziedzinie zycia. Czesto sa to osoby korzystajace np. z wtasnych instalacji fotowoltaicznych, ktére
wykorzystuja je takze do tadowania pojazddw. Dzigki temu ich auta osiagna zeroemisyjnos$¢ duzo wczesniej.

By sprawdzié, jak szybko ekologiczne korzysci z pojazdu elektrycznego zréwnowaza ilo$é CO, wyemitowana podczas jego produkcji,
mozna skorzystac z kalkulatora Transport & Environment: https://www.transportenvironment.org/what-we-do/electric-cars/how-
clean-are-electric-cars.

Kontakt dla mediow:
Agnieszka Goworek - agnieszka.goworek@arval.com | +48 22 45 45 50
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Mit nr 6

Jesli dostawczak, to tylko diesel!

Jesli dostawczak, to tylko z napedem diesla? Nieprawda! Dostawcze
samochody elektryczne idealnie sprawdzaja sie w przedsiebiorstwach
dziatajacych w miastach i okolicach miast. Elektryczne pojazdy o zasiegu
170-280 km juz obecnie z powodzeniem wykorzystywane sa przez firmy
kurierskie czy logistyczne. Tylko kwestia czasu jest ich masowe
wykorzystanie przez mniejszych przedsigbiorcow. Przemawiaja za tym
koszty uzytkowania, komfort i spodziewane zmiany w przepisach.

Lekkie samochody dostawcze sg kluczowym elementem miejskich systeméw dystrybucji i transportu. Obecnie na rynku dostepnych
jest kilka modeli dostawczych pojazdéw renomowanych producentéw z catkowicie elektrycznym napedem. Zeroemisyjne
dostawczaki dysponuja tadownia od kilku do kilkunastu metréw szesciennych, tadownoscia siegajaca jednej tony, a moca silnika
czy dostgpnym momentem obrotowym czasem przescigaja swoich spalinowych kuzynéw. Elektryczne pojazdy spetnia zatem
oczekiwania zaréwno kurieréw, matych sprzedawcow, firm ustugowych jak i przedsigbiorstw o wiekszych potrzebach -
zajmujacych sie dostawami czy przeprowadzkami.

Komfort uzytkowania

Kierowcy elektrycznych samochoddw dostawczych bardzo chwalg je za komfort jazdy, cisze w kabinie, a takze mocne i elastyczne
jednostki napedowe. Ich dodatkowa przewaga nad pojazdami napedzanymi silnikami diesla jest mozliwo$¢ skorzystania z
buspaséw, co w zakorkowanych centrach duzych miast, ma niebagatelne znaczenie. Szczegélnie je$li wazny jest czas dostawy.
Utatwieniem i oszczednoscia dla firmowego budzetu moze by¢ rédwniez mozliwosé bezptatnego parkowania w miejskich strefach
ptatnego parkowania.

Idealne do miasta

Dostawy w gestym ruchu miejskim oznaczaja czeste postoje, wielokrotne uruchamianie silnika w ciagu godziny, ruszanie i
hamowanie co kilkaset, a nawet kilkadziesiagt metréw. To warunki pracy, ktdre dla silnikéw diesla sa dalekie od idealnych. W efekcie
samochody spalaja sporo paliwa, a prawdopodobiernstwo usterki silnika ro$nie. W tych samych okoliczno$ciach pojazdy elekiryczne
spisuja sie doskonale. Nie produkuja spalin, liczba startéw i zatrzyman praktycznie nie ma znaczenia, za$ podczas hamowania
energia trafia z powrotem do akumulatoréw. Przy zuzyciu energii rzedu 25 czy nawet 30 kWh na 100 km koszt pokonanej trasy jest
wielokrotnie nizszy niz w przypadku tankowania turbodiesla zuzywajacego 10-15 litréw na kazde 100 km. Co wiecej, mozna
zapomnie¢ o stacjach benzynowych czy raczej stacjach tadowania, bo samochéd po zakorficzonej zmianie lub choéby w podczas
przerwy, mozna dotadowaé we wtasnej firmie. Trzeba tez pamietaé, ze przepisy zabraniajace wjazdu nieekologicznymi
samochodami do centréw miast juz niebawem moga obowiazywac takze w Polsce. Warto si¢ na to przygotowac. Sprzyjac¢ temu
moze odpowiedni system doptat lub zachet fiskalnych do elektrycznych aut, na ktéry wciaz w Polsce czekamy.

Kontakt dla medidw:
Agnieszka Goworek - agnieszka.goworek@arval.com | +48 22 45 45 500 |
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Serwisowanie elektryka jest drogie
i skomplikowane

Nowoczesne rozwigzania i wszelkie innowacje kojarza sie ze skomplikowana
konstrukcja i wysokim stopniem zaawansowania technicznego. Stad pewnie
przekonanie o tym, ze samochdd elektryczny musi byé¢ trudny w obstudze i
kosztowny w serwisowaniu. Nic bardziej mylnego! Choé naped EV to
rewolucyjne rozwiazanie w motoryzacji, bazuje on na prostym silniku
elektrycznym wraz z zestawem baterii i kilku sterownikéw.

Inzynierowie wskazuja, ze przecietnie samochody w petni elektryczne (BEV) maja pigcio- lub nawet sze$ciokrotnie mniej czesci niz
pojazd o napedzie konwencjonalnym. To oznacza zdecydowanie mniejsza liczbe podzespotéw, ktdre moga ulec awarii. Przy
wtasciwym uzytkowaniu pojazdu, bedziemy wigc znacznie rzadziej odwiedzaé¢ warsztat samochodowy, co wiaze sie tez z nizszymi
kosztami eksploatacji.

Czego nie musisz naprawiaé?

W przeciwienistwie do wspétczesnych silnikéw benzynowych czy wysokopreznych, pojazdy o napedzie elektrycznym nie posiadaja
m.in. wtryskiwaczy paliwa, turbosprezarki, kompresora, filtra czastek statych, kota dwumasowego, zaworu EGR, a nawet
rozrusznika czy chociazby alternatoral

W przypadku powaznych usterek silnika spalinowego za naprawe lub wymiane tych elementéw w trakcie catego okresu
uzytkowania samochodu, kierowca moze zaptacié, lekko liczac, od kilku do nawet kilkudziesieciu tysiecy ztotych. To zatem kwota
realnej oszczednosci, ktdra niesie za soba wyboér elektryka.

Jakie prace serwisowe beda konieczne?

Oczywiscie auto elektryczne takze wymaga wizyt w warsztacie, lecz wiele prac serwisowych odbywa sie z mniejsza czestotliwoscia
niz w pojazdach z napedem konwencjonalnym. Oto podstawowe czynnosci, ktére trzeba bedzie cyklicznie realizowaé:

0 wymiana ptynu chtodzacego baterie - zazwyczaj co 4 lata

0 regularna wymiana oleju w przektadni napgedowej mniej wigcej co 150-160 tys. km lub co 3-4 lata

0 wymiana filtra kabinowego

0 wymiana klockéw i tarcz hamulcowych jest znacznie rzadsza niz w przypadku tradycyjnych aut, ze wzgledu na systemy

odzyskiwania energii kinetycznej podczas zwalniania. Uktad napedowy w pojazdach elektrycznych moze redukowa¢ predkos¢ i
produkowaé energie. W efekcie wystarczy zdja¢ noge z gazu i pojazd zwalnia, a kierowca znacznie rzadziej musi uzywa¢ hamulca.
To oznacza wydtuzenie okresu zywotnosci klockéw i tarcz hamulcowych. Wazne jest jednak, by nie rezygnowaé ze standardowego

hamowania, poniewaz nieuzywany uktad moze... zardzewieé.
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Rower elektryczny to rozwigzanie dla
waskiej grupy uzytkownikow

Rowery z elektrycznym wspomaganiem dopiero od niedawna zyskuja
popularnos¢. Jednak wiele osdb jest wciaz przekonanych, ze nie jest to
rozwigzanie dla nich, poniewaz nie sa w odpowiednim wieku, nie lubig jezdzi¢
po ulicy albo na takim jednos$ladzie nie uda im sie wyrobié¢ dobrej kondycji.
To wszystko mity. Rosnaca dostepnosé tych pojazdéw to szansa na to, by
przekona¢ polskich cyklistéw, ze rower elektryczny jest naprawde dla
kazdego.

Podstawowym mitem, jaki dotyczy roweréw wspomaganych elektrycznie jest to, ze uzytkownik musi uwazaé na mnéstwo
ograniczen. W koricu jest w nich zamontowany ,silnik”, wiec zapewne taki pojazd wymaga zatatwiania podobnych formalnosci,
jak w przypadku samochodu. Nic bardziej mylnego. Prawo w Unii Europejskiej okresla, ze rowerem ze wspomaganiem
elektrycznym moze by¢ pojazd o mocy maks. 250 W, ze wspomaganiem do predkosci 25 km/h i bez mozliwos$ci napedzania
wytacznie napedem elektrycznym - do jazdy konieczne jest pedatowanie. Znajomos¢ tej definicji pomaga rozwiaé takze inne mity
na temat e-rowerdw. A tych istnieje naprawde wiele:

Chce poprawi¢ kondycje, a e-rower w tym nie pomoze

To bardzo czeste przekonanie, ktére jest zupetnie niezgodne z prawda. Naped w e-rowerze ma nas wspomaga¢ wtedy, gdy tego
potrzebujemy. Nie wyrecza nas natomiast w pedatowaniu. Podczas catej jazdy spalamy wiec kalorie, a bardziej strome gérki
pokonujemy bez zadyszki i silnego obcigzenia dla staw6w. Wspomaganie mozemy tez po prostu wytaczyé, gdy akurat mamy
ochote sie zmeczy¢.

Boje sie jezdzié po jezdni, wiec nie moge korzysta¢ z roweru wspomaganego elektrycznie

To réwniez nie jest problem, poniewaz takim rowerem mozna jezdzi¢ po $ciezkach rowerowych. Wazne jest oczywiscie
odpowiedzialne i ostrozne zachowanie, poniewaz na takim pojezdzie osiagamy czesto wigksza predkosé niz inni rowerzysci.

Rowery elektryczne nie sg dla os6b w moim wieku

Co ciekawe, takie przekonanie mozna spotka¢ w réznych grupach wiekowych. Mtodsi uzytkownicy zaktadaja, ze jazda ze
wspomaganiem nie jest im potrzebna, natomiast starsze osoby czasem po prostu boja sie¢ technicznych nowinek. Tymczasem e-
rower nie zna réznicy pokoleniowej i odpowiada na potrzeby kazdej grupy wiekowej. Seniorom utatwi przemieszczanie sie bez
obciazenia, a mtodym ludziom umozliwi np. dotarcie do pracy bez zmeczenia i koniecznos$ci przebierania sie.

E-rowery sa przeznaczone do jazdy po miescie, a ja lubie weekendowe wycieczki

Podobnie jak w przypadku klasycznych roweréw, takze ich elektryczne odpowiedniki wystepuja w wielu rodzajach i sa
dostosowane do réznych warunkéw. Mozna wybraé e-rowery w wersji trekkingowej czy MTB, a jesli nie planujemy jazdy

wyczynowej, nawet zwykty miejski model poradzi sobie z wycieczka po utwardzonej drodze.
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Jeéli bateria roztaduje sie w potowie trasy, bede mie¢ problem z powrotem

Rower ze wspomaganiem elektrycznym, w ktérym roztaduje sie bateria, nie rézni sie od klasycznego. Mozna na nim dalej
normalnie jezdzi¢, uzywajac wytacznie sity miesni. Nie ma tez duzego ryzyka, ze podczas jednego przejazdu roztadujemy
akumulator — zasieg e-roweru to ok. 120-150 km na jednym tadowaniu. Gdy bateria si¢ wyczerpie, w okoto 2 godziny mozna
natadowac ja do ok. 80% w zwyktym gniazdku.
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Samochody elektryczne sg duzo drozsze
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Obawy zwiazane z cena zakupu i kosztem uzytkowania aut elektrycznych to
jeden z czynnikéw, ktéry najczesciej zniecheca do korzystania z takich
pojazdéw. Tymczasem w ciggu ostatniego roku wiele zmienito si¢ pod tym
wzgledem. Dzi$§ mozna juz uzytkowaé zeroemisyjny samochdd, ptacac mniej
niz w przypadku konwencjonalnego pojazdu, a dodatkowo zaoszczedzi¢ na
koszcie paliwa i serwisowania. Smiato mozemy wiec powiedzieé¢, ze auta
elektryczne nie tylko nie musza byé drozsze od spalinowych, ale niektdre
wrecz pozwola zredukowaé¢ wydatki.

Jak wynika z tegorocznego ,Barometru Flotowego” Arval Mobility Observatory, polscy menedzerowie flot pytani o to, co
najbardziej zniecheca ich do wprowadzenia pojazdéw elektrycznych w firmach, najczesciej wskazywali wyzsza cene zakupu
zeroemisyjnego auta. Faktycznie, w wielu przypadkach takie samochody kosztuja wigcej niz ich spalinowe odpowiedniki, ale
przestaje by¢ to reguta. Duzy wptyw na zmiane tej sytuacji miato wprowadzenie programu doptat ,,Mdj elektryk”, w ktérym osoby
fizyczne, firmy i instytucje moga otrzymacé doptate z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej nie tylko
do zakupu, ale tez wynajmu i leasingu samochodéw elektrycznych. Dofinansowanie uzyska¢ mozna w przypadku pojazdéw
osobowych o warto$ci do 225 tys. zt i wynosi ono 18 750 zt lub 27 000 zt dla uzytkownikdéw, ktérzy zadeklaruja, ze rocznie
pokonaja autem wiecej niz 15 000 km. Dla samochoddw dostawczych nie obowigzuje limit cenowy, natomiast doptata wynosi 20%
kosztéw kwalifikowanych (nie wiecej niz 50 000 zt) lub 30% kosztéw kwalifikowanych (nie wiecej niz 70 000 zt), jesli uzytkownik
zadeklaruje minimalny roczny przebieg na poziomie 20 000 km.

W przypadku wynajmu dtugoterminowego, skorzystanie z programu ,Mdj elektryk” jest nie tylko prostsze, ale tez wyjatkowo
optacalne. W Arval samochdd elektryczny z doptata moze mie¢ miesieczna ratge nizsza o nawet 800 zt niz jego spalinowy
odpowiednik, a to juz bardzo znaczace obnizenie kosztow. Oszczedza sig tez czas, poniewaz to firma oferujaca wynajem zatatwia
wigkszo$¢é formalnosci zwigzanych z doptata.

Warto wiedzieé, ze istotnym aspektem, wptywajacym na réznice w cenie pojazdu z napedem elektrycznym i konwencjonalnym,
jest klasa auta. Jesli rozwazamy zakup matego, miejskiego auta to w salonie zobaczymy najwigkszy rozdzwiek miedzy
samochodem klasycznym a zeroemisyjnym. Ale juz w segmentach kompaktowym i rodzinnym te réznice sg znacznie mniejsze, a
elektryczne auta premium czesto sa tarisze od konwencjonalnych odpowiednikdw.

ARVAL
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Na przekér rosnacym cenom paliwa

Przejazd 100 km autem z silnikiem Diesla to koszt ok. 57 zt, tymczasem samochdd elektryczny pokona te trase za ok. 11 zt -
wynika z wyliczen portalu autobaza.pl. W tym roku ceny paliw na stacjach bija rekordy i kazdy dtuzszy wyjazd moze okazaé sie
drozszy od poprzedniego. Oczywiscie rosng takze ceny pradu, bo drozeje wszystko, jednak nadal koszty tankowania i tadowania
dzieli przepasé. Jest to kolejny element oszczednosci, jakie mozemy poczynié dzieki pojazdowi zeroemisyjnemu. Ma to wptyw na
catkowity koszt uzytkowania pojazdu, bo trzeba pamigtac, ze sktada sie na niego wiele czynnikéw — nie tylko koszt zakupu
samochodu. Sktadowymi sg takze koszty napraw i serwisowania, ktére w przypadku aut zeroemisyjnych s nizsze niz w
pojazdach konwencjonalnych.

Wedtug wyliczen z badania ELAB, realizowanego na zlecenie PSPA, sredni catkowity koszt uzytkowania samochodu elektrycznego,
na ktéry wzieliSmy rzadowa dotacjg, zréwnuje si¢ z pojazdem spalinowym po ok. roku. A jak pokazuje doswiadczenie, w wynajmie
koszt uzytkowania samochodu EV moze by¢ juz na starcie nizszy niz w przypadku jego konwencjonalnego odpowiednika.

Wtasna tadowarka + panele fotowoltaiczne = samowystarczalny pojazd

Jeszcze wigekszy wptyw na koszty uzytkowania auta elektrycznego moze mie¢ korzystanie z wtasnej stacji tadowania. Dzigki
wspotpracy Arval i Columbus Energy, zeroemisyjny pojazd moze by¢ wiasciwie samowystarczalny — uzytkownik korzysta z
wynajetego samochodu i zainstalowanego w domu lub firmie punktu tadowania, a energia pochodzi z instalacji fotowoltaiczne;.
Takie rozwiagzanie pozwala zaoszczedzi¢ nawet 7200 zt rocznie na kosztach paliwa w poréwnaniu do tankowania auta z napedem
konwencjonalnym. W pakiecie dostepne jest zeroemisyjne auto z dofinansowaniem z programu ,Mdj Elektryk” oraz tadowarka Go
Power 0 mocy 7 lub 11 kW. Analitycy firmy Columbus wyliczaja, ze wystarczy siedem paneli fotowoltaicznych, by méc tadowaé
auto wytacznie energia pozyskiwana ze storica. Co istotne, samochdd zasilany w ten sposéb jest nie tylko oszczedny, ale tez w
petni zeroemisyjny.
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